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50 Jahre Innovationen

Ein halbes Jahrhundert produziert cLAAS
nun selbstfahrende Hacksler. Lief der erste
JAGUAR 60 SF noch mit 120 PS vom Band,
so sind es heute 925 PS im JAGUAR 990.
Aber nicht nur die Leistung hat sich in fiinf
Jahrzehnten enorm weiterentwickelt.

Ein starkes Hacksel-Team

50 Jahre liegen technisch zwischen dem
JAGUAR 60 SF und dem JAGUAR 970. Die
Besitzer sind LU Josef Hollinger und sein
Sohn Florian, die heute mit insgesamt
zehn JAGUAR Hackslern auf Beutejagd
gehen.
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Uberall zu Hause

Der JAGUAR ist nicht nur auf seinem Hei-
matmarkt mit einem Marktanteil von iiber
ca. 50 % sehr beliebt. Auch rund um den
Globus setzen Lohnunternehmer und
Landwirte in unterschiedlichsten Einsatz-
szenarien auf die Raubkatze von CLAAS.

Einheit aus Vorsatz und Hacksler

Bestmogliche Hackselleistung und -quali-
tat hangen von vielen Faktoren ab, begin-
nen aber eindeutig schon beim Vorsatz.
Die neue oRBIS Generation hat diesbeziig-
lich ein vollig neues Kapitel aufgeschlagen.
Und was kommt in Zukunft?

,,Die Reise geht eindeutig weiter!*

Die Entwicklung neuer Maschinengenera-
tionen ist ein vielschichtiger Prozess, be-
sonders bei einer komplexen Maschine wie
dem Hacksler. Einen Blick hinter die Kulis-
sen erhielt die Redaktion von den JAGUAR
Entwicklern und Produktverantwortlichen.
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Gesamtbetriebskosten zdhlen

Das ,,billig gekauft” nicht die wirtschaft-
lichste Losung sein muss, ist den meisten
Unternehmen bekannt. Eine Methode, um
die Gesamtkosten einer geplanten Investi-
tion in die Kaufentscheidung einzubezie-
hen, ist die TCO-Analyse.

Machten Sie die Zeitschrift LOHNUNTERNEHMEN kennenlernen?
Dann melden Sie sich unter Telefon +49 5132 8591-50
oder vertrieb@beckmann-verlag.de
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EDITORIAL €

Liebe Leser/innen!

aum eine Maschine weckt mehr
Emotionen im Fuhrpark eines Lohn-
unternehmers als der Hdcksler. Kein
Wunder, denn er ist hdufig die leistungs-
stdrkste Maschine und steht spdtestens
dann im Mittelpunkt, wenn nach dem

Kaum eine Maschine weckt
mehr Emotionen im Fuhrpark
eines Lohnunternehmers

als der Hdcksler.

Grashdckseln das Maisfieber jedes Jahr
zum Spatsommer um sich greift ...

50 Jahre ist es mittlerweile her, dass
CLAAS den ersten selbstfahrenden
Hdcksler vorgestellt hat. Heute laufen die JAGUAR Hdcksler rund
um den Globus unter verschiedensten Einsatzbedingungen und
Kundenanforderungen — und das sehr erfolgreich. Bei einem ge-
schatzten weltweiten Gesamtmarkt von rund 2.600 bis 2.800
Maschinen westlicher Bauart kamen in der Saison 2022/2023
nach eigener Aussage ca. 1.400 aus Harsewinkel.

Dass sich cLAAS nicht auf den Erfolg ausruhen will, haben uns
die Gesprdche, die wir fiir dieses LU-Spezial gefiihrt haben, ge-
zeigt. Zum Beispiel hat uns das Entwicklungsteam, bestehend aus
Experten aus den cLAAS Werken in Harsewinkel, Bad Saulgau und
Paderborn, erldutert, wo die Knackpunkte bei der Konstruktion ei-
ner solch leistungsstarken Maschine wie dem Hdcksler liegen und
in welchen Bereichen zukiinftig Innovationen und Weiterentwick-
lungen zu erwarten sind. Gleiches gilt fiir den Erntevorsatz, denn
mit ihm beginnt der Ernteprozess. Auch in diesen Bereich steckt
CLAAS sehr viel Energie, wie wir erfahren konnten. Ziel hinter all
dem Aufwand ist es, Maschinen zu konstruieren, die weltweit —
also bei 40 Grad Celsius in Kalifornien und 5 m hohen Maisbestdan-
den, aber auch in Ernte von Miscanthus im Winter — zuverldssig
funktionieren, ohne dass sie technisch fiir die einzelnen Mdrkte
aufwendig angepasst werden miissen. So sehr kunden- oder ldn-
derspezifische Sonderwiinsche verstdndlich sind: Es ist nicht alles in
einer Serienfertigung zu beriicksichtigen, jedenfalls nicht zu wirt-
schaftlichen Preisen. Trotzdem diirfen die Lohnunternehmer auch
in Zukunft mit interessanten Innovationen rechnen — das Ende der
Fahnenstange ist auch beim Hdcksler noch nicht erreicht, so die
Zuversicht der cLAAS Verantwortlichen.

’ Bjorn Anders Liitzen, Redaktion LOHNUNTERNEHMEN

Wie bei so vielen landtechnischen Innovationen kam die An-
forderung, einen selbstfahrenden Hdcksler zu entwickeln damals
vor 50 Jahren aus der Praxis von den Lohnunternehmern, die mehr
Hdckselleistung gefordert haben, als die Anbauhdckseltechnik bis
dato liefern konnte. Dies hat uns einer, der es wissen muss, im In-
terview zu diesem LU-Spezial berichtet: Heinrich Isfort, Hécksler-
Konstrukteura.D., der zwischen 1976 und 2016 an der Entwick-
lung der Hdckseltechnik bei cLAAs mafigeblich beteiligt war. Mit
uns hat er einen Blick zurlick auf Anfinge der Hackslerentwicklung
mit dem JAGUAR 60 SF, iiber die 600er, 800er bis zur aktuellen
900er TERRA TRAC Baureihe geworfen und einige interessante
Einblicke hinter die Entwickler-Kulisse liber gelungene, aber auch
nicht so erfolgreiche technische Entwicklungen gewdhrt.

Natiirlich darf auch nicht die Sicht der Praxis in einem LU-Spe-
zial fehlen. Dafiir haben wir einen Lohnunternehmer in Bayern be-
sucht. LU Hollinger ist praktisch ein JAGUAR Fahrer der ersten
Stunde. Und er besitzt einen voll funktionstiichtigen JAGUAR 60 SF,
den er uns zu Recht stolz vorgefiihrt hat. Im Lohnunternehmer-All-
tag kommt dieser Schatz natiirlich nicht mehr zum Einsatz. Dafiir
setzt das Lohnunternehmen zehn Raubkatzen jiingeren Baujahrs
ein. Aber lesen Sie selbst. Viel Spaft dabei!

E-Mail: luetzen@beckmann-verlag.de




CLAAS JAGUAR

50 Jahre Innovationen

Ein halbes Jahrhundert produziert cLAAS nun selbstfahrende Hacksler. Lief der erste
JAGUAR 60 SF noch mit 120 PS vom Band, so sind es heute bis zu 925 PS im JAGUAR 990.
Aber nicht nur die Leistung hat sich in fiinf Jahrzehnten enorm weiterentwickelt.

bei cLAAS was die selbstfahrenden

Hacksler betrifft. In diesem Jahr ging
der JAGUAR 60 SFin den Markt. Letztendlich
kam die Initiative zur Entwicklung dieser
Maschine aus dem Markt, erklart Heinrich
Isfort, der 1976 als Konstrukteur in der Ent-
wicklungsabteilung fiir selbstfahrende Feld-
hacksler in Harsewinkel angefangen hatte
und 2016 in Pension ging: ,Einer unserer
Werksbeauftragten kam damals zur Kon-
struktion und sagte, dass die Lohnunterneh-
mer Hackseltechnik mit mehr Leistung be-
notigen. Der Anbauhdacksler am Schlepper
reichte flr die Anforderungen einiger Dienst-
leister nicht mehr aus.”

1973 ist das Initial-Jahrin der Geschichte

Anbauhacksler mit Fahrgestell

Das erste Funktionsmuster baute dieser
Werksbeauftragte dann mit einem seiner
Kunden auf. ,,Als das Grundkonzept klar war,
haben sich zwei unserer Konstrukteure die
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Maschine angeschaut und damit begonnen,
Zeichnungen zu erstellen. Daraus ist dann
letztendlich der 60 SF entstanden®, erklart
Heinrich Isfort riickblickend. Aus einem ge-
zogenen Hacksler wurde eine geschobene
Variante gebaut und dahinter ein Fahrge-
stell gesetzt: 120-PS-Perkins-Dieselmotor,
zweireihiges Maisgebiss, Trommeldurch-
messer — genauso wie bei aktuellen cLAAS
JAGUAR Hackslern — mit 630 mm, Trommel-
breite damals allerdings nur 420 mm und
acht Messer. Die Achsen dieses Fahrzeugs
kamen aus dem Mahdrescher, Hydraulik-
komponenten sowie Fahrerstand und Kabi-
ne ebenfalls. Insgesamt liefen ca. 500 Ma-
schinen dieses Typs vom Band.

,Der Markt war also bereit fir den
selbstfahrenden Hacksler. Allerdings hatte
unsere Maschine noch ein paar konstrukti-
onsbedingte Schwichen, erldutert Hein-
rich Isfort mit einem Augenzwinkern: ,Daes
sich ja eigentlich um einen Anbauhacksler

handelte, schwenkte der Auswurfkrimmer
jedes Mal mit, wenn dieser am Vorgewende
angehoben bzw. abgesenkt wurde.” So wur-
de der 60 SF letztendlich nach drei Jahren
bereits von den Nachfolgebaureihen
JAGUAR 70 SF und 80 SF abgeldst. Und hier
wird die Geschichte richtig spannend — aber
auch ein wenig kompliziert.

Zwei Teams, zwei Konzepte

Die Konstruktion dieser beiden Typen lief
komplett parallel von zwei Entwicklungs-
teams in Saulgau (80 SF) und Harsewinkel
(70 SF). cLAAs war zu diesem Zeitpunkt eine
beinahe reine Mahdrescherfabrik, erinnert
sich Heinrich Isfort: ,\Wir Konstrukteure, die
nicht in der Mahdrescherabteilung gearbei-
tet hatten, mussten uns damals unsere Ar-
beit selbst suchen.“ Mitte der 70er-Jahre
war auch die Maschinenkonstruktion noch
weit weg vom digitalen Zeitalter, weil’ er
weiter zu berichten: ,,Als ich angefangen



Il Mit dem JAGRUAR 60 SF begann die Ara der
selbstfahrenden Hicksler bei cLAAS im Jahr
1974. Mit 120 PS konnten zwei Reihen Mais
gehickselt werden.

H Die jacUAR 600 Baureihe verfiigte noch
liber lings eingebaute Motoren und ein
Winkelgetriebe zur Kraftiibertragung auf die
Hackselaggregate.

E Im jAGUAR 800 wurde 1993 das Aufbaukon-
zept mit quer eingebautem Motor im Heck
und Kiihler in der Mitte der Maschine einge-
fiihrt.

A Die 900er Baureihe wurde bei der Erstvor-
stellung im Jahr 2007 mit Doppelmotoren-
Konzept und bis zu 830 PS Gesamtleistung
prasentiert.

habe bei cLAAS, mussten wir mit Bleistift auf
Pergament vorzeichnen und im Anschluss
tuschen. An einer Zeichnung einer Hacksel-
trommel inkl. Lagerung habe ich bis zu drei
Monate gearbeitet. Wir waren drei Ingeni-
eure, die am SF 70 in Harsewinkel gearbeitet
haben und mussten die komplette Maschine
vom Fahrantrieb tiber das Hackselaggregat
und die Hydraulik bis hin zur Verkleidung
entwickeln. Das war interessant und ist mit
der heutigen Entwicklung, mit Teams, die
sich auf einzelne Baugruppen spezialisieren,
nicht zu vergleichen.”

Die Leistungsdaten des 70 SF: quer ein-
gebauter 6-Zylinder-Mercedes-Benz-Saug-
motor mit 150 PS, gradliniger Gutfluss mit
Zusatzgebldse, Messertrommeldurchmes-
ser 630 mm, Messertrommelbreite 485 mm,

acht Messer. Optional gab es den 70 SF auch
mit 175 PS Turbodiesel, Kornerzerkleinerung
mit Reibboden und Mikroschlagleisten so-
wie Lenkautomat iber Reihentaster.

Der 80 SF unterschied sich in seiner
Konstruktion komplett vom 70 SF. Die Saul-
gauer Konstrukteure wahlten einen luftge-
kiihlten Achtzylinder von Deutz mit 217 PS
oder Zehnzylinder mit 240 PS fiir ,,ihren”
Hacksler. Die Motoren wurden langs einge-
baut, sodass fiir den Antrieb des Hackselag-
gregates ein Winkelgetriebe eingebaut wer-
den musste. Die Messertrommel, ebenfalls
mit acht Messern bestiickt, mal im Durch-

| L’

messer 560 mm, in der Breite allerdings
605 mm. Der Gutfluss war beim 80 SF un-
terbrochen. Hinter der Hackseltrommel
wurde das Hackselgut in eine Wanne gefiihrt
und von dort mit einer Schnecke weiter zu
einem Wurfgebldse transportiert. Als Zu-
satzausriistung wurden u.a. eine Nach-
schneideeinrichtung zur Zerkleinerung der
Maiskdrner sowie eine Lenktriebachse an-
geboten. Wiahrend der Fahrantrieb des
80 SF rein hydrostatisch war, erfolgte dieser
beim 70 SF iiber einen Variatorriemen.

Beide Baureihen sind durchaus erfolg-
reich im Markt angekommen, wie der ehe-
malige Konstrukteur berichtet. Vom 70 SF
wurden insgesamt tiber 1.000 Maschinen
produziert. Der 80 SF lief 1.600-mal vom
Band. So wurden die Hacksler parallel in
Saulgau und Harsewinkel produziert. Ab
1979 kam die JAGUAR Produktion dann aber
nach Harsewinkel zurlick. Die Vorsatze und
die Hackseleinheit hingegen kommen bis
heute aus Saulgau.

Heinrich Isfort ist ein echter
Kenner, was die Entwicklung der
Hackseltechnik bei cLAAS betrifft,
schlieBlich arbeitete er von 1976
bis 2016 als Konstrukteur in der
Entwicklungsabteilung fuir
selbstfahrende Feldhacksler in
Harsewinkel.

LU-SPEZIAL: CLAAS
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Anfang der 80er: JAGUAR 600
1981 erfolgte dann die Einfiihrung der
komplett neu entwickelten Baureihe
JAGUAR 600. ,,Damals haben wir die Kon-
struktion auf Computer-Technik umgestellt.
Das war fiir uns ein weiterer Meilenstein.
Die ersten Zeichnungen vom 600er habe ich
allerdings noch auf Folie erstellt”, erklart
Heinrich Isfort mit einem Lacheln auf den
Lippen und figt hinzu: ,,Um den Hacksler
komplett abbilden zu kénnen, mal das Zei-
chenbrett 3 m mal 1,5 m. Die gesamte Ma-
schine haben wir somit auf einer Zeichnung
unterbringen konnen. Da wurde fast ein Jahr
dran gearbeitet. Das kann man sich heute
gar nicht mehr vorstellen.”

Die JAGUAR 600 Modelle waren mit
Langsmotoren und einem Winkelgetriebe
flr den Riemenantrieb des Hackselaggrega-
tes ausgeristet. Die Kiihler waren im Heck
untergebracht. ,Die 600er hatten schon da-
mals nahezu den gradlinigen Gutfluss, so
wie wirihn heute aus den Hackslern kennen,
und eine 605 mm breite Hackseltrommel
mit zehn Messern®, erklart Heinrich Isfort.
Es waren auch die ersten cLAAS Hacksler,
die mit einem Corn-Cracker bestellt werden
konnten. ,Wir hatten Druck vom Wettbe-
werb bekommen und mussten nachziehen.
Unser Problem damals war, dass der Hacks-
ler urspriinglich ohne Cracker konstruiert
wurde. Deshalb mussten wir im Nachhinein
im Hauptrahmen des Hackslers eine Durch-
fihrung einfiigen. Dadurch wurde dann die
Hauptwelle des Walzencrackers hindurch-
geschoben®, ergdanzt der ehemalige Kon-
strukteur und erzihlt weiter: ,Wir haben
dann ein System entwickelt, wie wir die Wel-
len des Crackers schnell und sicher montie-
ren und demontieren kbnnen. Trotzdem war
der Ein- und Ausbau bei dieser Losung sehr
aufwendig.“ Beim Facelift des 600er wurde
dieser Punkt entsprechend tiberarbeitet und
die Montage des Crackers erfolgte dann von
vorne. Er wurde ab diesem Zeitpunkt auf
dem Rahmen montiert und konnte nach
dem Ausbau der Trommel nach vorne aus
der Maschine gehoben werden.

Durch das Winkelgetriebe wurde der
JAGUAR 600 recht teuer in der Produktion
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Das heutige Top-
modell in Sonder-
lackierung: Der
JAGUAR 990 mit
TERRA TRAC mit
925 PS und
Bandlaufwerk.

und somit auch fiir den Kunden. ,Uns wurde
deshalb die Aufgabe gestellt, ein Modell mit
Quermotor und direktem Antrieb des Hack-
selaggregates zu konstruieren®, blickt er zu-
rick. So entstand der JAGUAR 682 mit
220 PS. Er hat die ab 1987 weiterentwickelte
JAGUAR 600er Baureihe erganzt. Neu bei
den Faceliftmodellen war die Anordnung der
Messer. Statt durchgehender langer Messer
setzte CLAAS ab diesem Zeitpunkt auf eine v-
formige Anordnung von Messern dhnlich
heutiger Anordnung, wodurch die Messer-
anzahl bei den Topmodellen, dem 690 und
695, auf 24 Stiick anwuchs. Als Vorsatzgera-
te fir die Maisernte kamen damals die be-
wdhrten Kettengebisse mit 4 bis 6 Reihen
zum Einsatz.

JAGUAR 800 mit neuem Layout
1993 erschien dann der JAGUAR 800 als
komplett neu konstruierte Baureihe.
,Wir haben aus den Punkten, die im 600er
nicht optimal waren, gelernt und beim
JAGUAR 800 das Konzept noch einmal kom-
plett verdndert. Diesem sind wir, weil es so
erfolgreich ist, im Grunde bis heute treu ge-
blieben. Der Motor ist ins Maschinenheck
gewandert, der Kiihler in die Mitte. Die Luft
wird von oben angesaugt und nach hinten
zum Motor geblasen. Zwischen Kiihler und
Gutfluss war nun Platz fiir den schnellen Zu-
gang zum Gutfluss und Cracker, der sich so-
mit viel einfacher ein- und ausbauen lieR"
beschreibt Heinrich Isfort die Vorstellung
der Baureihe 800.

Neu war auch die speziell geformte Vor-
derachse, die mehr Platz fur die Hacksel-
trommel geschaffen hat, die nun ihre Breite
von 750 mm erreichte — das MaR, das bis
heute bei den cLAAS Hackslern Bestand hat.
Der JAGUAR 800 wurde bei der ersten Vor-

Die ,,Dicke Berta“ wurde als Funktionsmuster
mit einem zweiten Motor als Huckepack ent-

wickelt, um Leistungsgrenzen der Aggregate

auszutesten.

stellung mit vier Modellen zwischen 313 und
481 PS angeboten. Zum Einsatz kamen hier
V6- und V8-Motoren von Mercedes-Benz.
Die ersten reihenunabhangigen Maisvorsat-
ze RU 450 und RU 600 wurden zeitgleich
als Nachfolger der 6- und 8-reihigen Ketten-
gebisse eingefliihrt. Mit dem 800er wurden
auch die Fieldshuttle-Modelle vorgestellt.
Das waren Hacksler mit aufgebautem Bun-
ker bzw. mit Heckachse, die liber eine Sattel-
platte fiir die Aufnahme von Lkw-Aufliegern
verfligten, die cLAAS bis 2007 produziert
hat.

Im Zuge zweier Baureihen-Updates in
den Jahren 2001 und 2005 verdnderten die
Harsewinkler viele Details und Baugruppen
am JAGUAR 800. Zum einen stieg die Leis-
tung auf max. 623 PS mit der Modellbe-
zeichnung JAGUAR 900 Green Eye. Zum an-
deren war ab 2005 die JAGUAR 800er Bau-
reihe mit dem ORBIS Vorsatz der ersten Ge-
neration mit bis zu zehn Reihen lieferbar.
Weitere Innovationen, die CLAAS mit dem
800er eingefiihrt hat, waren der Steindetek-

ELRRS



Die ersten Gehversuche des TERRA TRAC Lauf-
werkes auf dem JAGUAR wurden schon am
JAGUAR 600 vorgenommen.

tor ,STOP ROCK" sowie die stufenlose
Schnittlangenverstellung aus der Kabine he-
raus. Erstmals wurde der Laserpilot fiir den
Einsatz am Hacksler vorgestellt. Die Ansprii-
che an kurze Schnittlangen stiegen durch
den Beginn des Biogasbooms in dieser Zeit
stark, und so wurde der JAGUAR Green Eye
auch mit 28er Messertrommel angeboten.
,Ein echter Erfolg war bei dieser Baureihe
auch die Einfiihrung der Variante mit
40 km/h: JAGUAR Speedstar haben wir sie
genannt. Damit konnten wir viele Lohnun-
ternehmer Uberzeugen, weil der Hacksler in
der Erntekette nun auch auf der StraRe mit-
halten konnte® erklart Heinrich Isfort.

Biogas fordert mehr Leistung

2007 erfolgte der Launch der Serie 900 mit
V-MAX-Trommel auf der Agritechnica. Diese
Baureihe wurde tiber den 800er Green Eye

I DER LU-TIPP

Mehr technische Infos ...

... gibt es online. Wir haben fiir Sie eine Ubersicht
der JAGUAR Baureihen vom 60 SF bis zu den ak-
tuellen 900er-Modellen erstellt. Auferdem fin-
den Sie in der Ubersicht Links
zu historischen und aktuellen
Prospekten mit vielen span-
nenden Infos zu Besonderhei-
ten der jeweiligen Baureihen
sowie technischen Daten.
www.kurzelinks.de/JAGUAR

angesiedelt, der weiterhin im Programm
blieb. Markantestes Merkmal war das kom-
plett neue und rundere Design der 900er.
Auch unter den Hauben wurde sehr vieles
gedndert, denn der Hunger nach leistungs-
starken Maschinen tiber 600 PS wuchs im
Markt durch den Biogasboom. ,Mir der Ein-
fihrung der V-MAX-Messertrommel und ei-
ner neuen Schaufel-Messerform konnten wir
die Messeranzahl aufinsgesamt 36 erhohen.
Mehr Messer bedeutete mehr Schnitte pro
Minute und somit mehr Hackselleistung*,
erklart Heinrich Isfort.

Die erste V-MAX-Version lief aber nicht
so, wie es urspriinglich von den Konstrukteu-
ren geplant war. Unter ungiinstigen Bedin-
gungen verschoben sich die Messer, die mit
zwei statt frither vier Schrauben fixiert wur-
den, was unter Umstanden zu kapitalen
Schaden fiihren konnte. ,,Die V-MAX-Trom-
mel wurde noch einmal iiberarbeitet und
lauft seither storungsfrei®, fligt er hinzu.

Mehr Schnitte erfordern auch mehr An-
triebsleistung. Dieser Forderung kam cLAAS
mit dem Doppelmotorkonzept (Double Six)
in den beiden Spitzenmodellen JAGUAR 970
mit 730 PS und 980 mit 830 PS nach. Die
Motoren wurden dabei iiber einen Riemen-
antrieb verbunden, dessen Kupplung erst
griff, wenn beide Motoren synchron liefen.
Zum Einsatz im Gras und bei der Stralien-
fahrt konnten diese Hacksler mit einem Mo-
tor betrieben werden. Das Vorpressaggregat
liels sich bei dieser Baureihe fiir einen verein-
fachten Zugang zur Messertrommel nun
seitlich aufklappen. Ebenfalls neu war die
Vorderachse, die durch ihre Guss-Konstruk-
tion die Position der Vorderrader naher an
den Vorsatz riicken lieR. Der Motor hingegen
wurde noch weiter hinter der Hinterachse
montiert, was die Gewichtsverteilung opti-
mierte. Erstmals bot cLAAS bei dieser Serie
auch eine Reifendruckregelanlage fiir die
Vorderachse ab Werk an. Auf der Agritechni-
ca 2009 wurde das automatische Anhanger-
Beflillungssystem AUTO FILL mit einer Gold-
medaille pramiert und in der JAGUAR S0Qer
Baureihe eingefiihrt. 2011 wurden die 900er
einem ersten umfangreichen Update unter-
zogen. Durch die restriktiveren Abgasnor-

men auch in den Bereichen tber 700 PS
mussten neue Motoren inkl. Abgasnachbe-
handlung in den Modellen 970 und 980 ein-
gesetzt werden. cLAAS entschied sich fiir
MAN-Motoren mit 8 und 12 Zylindern, die
mit der bedarfsabhdngigen Leistungssteue-
rung DYNAMIC POWER flir den Teillastbe-
reich ausgeristet wurden.

2014 erfolgte dann die Neuauflage der
800er Baureihe. Diese wurden dem Design
der S00er dulerlich angepasst. Eingefiihrt
wurden auch bei diesen Modellen die neuen
Assistenzsysteme.

Raubkatze auf Raupe

Das letzte Entwicklungsprojekt, an dem
Heinrich Isfort vor seiner Pensionierung mit-
arbeitete, war der JAGUAR TERRA TRAC mit
Raupenlaufwerk, der 2019 vorgestellt wur-
de. ,,Dieses Projekt kam zustande, weil Hel-
mut CLAAS sich hier aktiv eingeschaltet hat.
Zehn Jahre zuvor hatten wir bereits das erste
Funktionsmuster gebaut, das technisch ein-
satzfahig war. Allerdings war das Marketing
nicht davon Uberzeugt, dass der Raupen-
hacksler verkaufbar ware. Zum einen, da er
deutlich teurer wiirde, zum anderen, weil er
vermeintlich auf Griinland nicht eingesetzt
werden konnte®, blickt er zuriick. Und er fiigt
hinzu: ,Helmut Claas war da anderer Mei-
nung. Er hat darauf gepocht, dass der
JAGUAR TT marktreif entwickelt wird und L6-
sungen zur Griinlandtauglichkeit gefunden
werden.” In dieser Phase ist die Idee ent-
standen, die mittleren Rollen des Bandlauf-
werks hydraulisch zu belasten und somit den
Druck der vorderen Rolle zu nehmen. ,Wir
haben hier eng mit cLAAS Paderborn zusam-
mengearbeitet. Und das Ergebnis lber-
zeugt”, sagt Heinrich Isfort und fligt ab-
schlieRend hinzu: ,Die Ausstattung kostet
natirlich einiges mehr. Aber der Fahrkomfort
ist gerade in Hanglagen und auch in unebe-
nem Geldnde sehr viel hoher als bei der Rad-
maschine.”

Die ersten 50 Jahre der JAGUAR Entwick-
lung sind nun Geschichte. Wir diirfen ge-
spannt sein, was sich die Entwickler in den
nachsten 50 Jahren noch alles einfallen las-
sen werden. -

LU-SPEZIAL: CLAAS 7
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JAGUAR weltweit

Uberall zu Hause

Der JAGUAR ist nicht nur auf seinem Heimatmarkt mit einem Marktanteil von ca. 50 %
sehr beliebt. Auch rund um den Globus setzen Lohnunternehmer und Landwirte in unter-
schiedlichsten Einsatzszenarien auf die Raubkatze aus Harsewinkel.

iner, der sich bei cLAAS mit dem welt-

weiten Einsatz des JAGUAR bestens

auskennt, ist Volker Buhlmann, der
dort seit vielen Jahren im Produktmarketing
tatig ist. Wenn neue Produkte gelauncht
werden, ist eine seiner Aufgaben, diese ent-
sprechend in Szene zu setzen, sprich Werbe-
material und Broschiiren fir die Verkaufer
vorzubereiten. ,,Dafiir bekommen wir u. a.
entsprechende Vorserienmaschinen, mit
denen wir fiir Fotoaufnahmen ins Feld ge-
hen bzw. in die Halle, um Detailbilder zu er-
stellen® erklart er und berichtet weiter: ,,Die
Fotos und auch Prospekte, die wir erstellen,
stehen samtlichen Vertriebsorganisationen
von CLAAS weltweit zur Verfligung. Diese
entscheiden, welches Material sie fiir ihren
jeweiligen Markt bendtigen und wir liefern
entsprechend, damit unsere Verkaufer mit
dem JAGUAR erfolgreich auf konkrete Kun-
den zugehen konnen.

1.400 JAGUAR in 2022/2023

Dass dieses Konzept offensichtlich zielfiih-
rend ist, zeigen die Zahlen aus dem Wirt-
schaftsjahr 2022/2023. Insgesamt konnte
der Harsewinkeler Hersteller nach eige-
ner Aussage ca. 1.400 JAGUAR fiir den

8 LU-SPEZIAL: CLAAS

weltweiten Markt bauen. Bei einem ge-
schatzten Gesamtmarkt von ca. 2.600 bis
2.800 Maschinen aus westlicher Produktion
entspricht dies einem Marktanteil von rund
50 %. ,Trotz der nicht einfachen weltwirt-
schaftlichen Lage war das abgelaufene Wirt-
schaftsjahr sehr erfolgreich, was die Hack-
seltechnik bei uns betrifft®, fligt Volker Buhl-
mann hinzu.

Deutschland und Nordamerika — sprich
Kanada und die USA zusammen — sind dabei
mit jeweils rund 600 Maschinen die starks-
ten Markte. Und auch hier hat cLAAS im
letzten Jahr wieder sehr gut abgeschnitten,
beschreibt er das Marktgeschehen: ,,Auch
wenn die Markte in den letzten zwei Jahren
insgesamt stark schwanken, bleiben wir im
Heimatmarkt im mehrjahrigen Schnitt deut-
lich tiber 50 % Marktanteil. Die meistver-
kauften Modelle sind dabei in Deutschland
der JAGUAR 950 und 970. In Nordamerika
wird hingegen der JAGUAR 990 am meisten
verkauft.“ In Deutschland hatten sich sei-
tens der Landwirte die Anspriiche an die
Hackselqualitat stark gewandelt. ,,Gerade
was die Korneraufbereitung betrifft, bieten
wir hier unseren Kunden mafRgeschneiderte
Losungen mit drei unterschiedlichen Aufbe-

reiter-Konzepten vom cLASSIC lber den
SHREDLAGE bis hin zu unserem max Cra-
cker®, fligt er hinzu.

HAuf die Flache bezogen, ist es eigentlich
schon erstaunlich, dass in Deutschland ge-
nauso viele Maschinen wie in Nordamerika
verkauft werden. Dort liegt unser Marktan-
teil aktuell bei ca. 40 % erklart er. Dritt-
groliter Markt fiir cLAAS ist Frankreich. Da-
nach folgen England, Irland und Italien.
,Gerade in Norditalien werden leistungs-
starke Maschinen wie der JAGUAR 980 und
auch der 990 verkauft, da dort dank der vor
allem im Norden verbreiteten Bewdsserung
hohe Maisertrage unter anderem fiir Biogas-
anlagen geerntet werden®, so Volker Buhl-
mann.

Wachstum in Fernost

Aber auch in stidostasiatischen Landern
wachst das Hacksler-Geschaft fiir cLAAS. Ein
Beispiel dafiir ist China. Hier hat das Unter-
nehmen eine eigene Vertriebsgesellschaft
aufgebaut, die die Maschinen (lber ein
Handlernetz verkauft. ,Wir sind hier vor al-
lem mit unserer SHREDLAGE Technik sehr er-
folgreich. Es gibt dort GrolRbetriebe, die fiir
sich festgestellt haben, dass sich Tierge-




sundheit durch SHREDLAGE signifikant ver-
bessert hat und die Milchleistung steigt®, so
Volker Buhlmann. Hier werden jedoch eher
kleinere, einfachere Hickslermodelle der
800er-Baureihe verkauft und moglichst das
gleiche Modell in hohen Stiickzahlen.

Auf der Hacksler-Landkarte dirfen na-
turlich die Lander der Siidhalbkugel nicht
fehlen: Stidamerika, Stdafrika, Australien
und Neuseeland. ,,Gerade Neuseeland ist fir
uns ein sehr interessanter Markt. Nicht un-
bedingt wegen der Stiickzahlen, die dort
verkauft werden — die sind bei einem Ge-
samtmarkt von ca. 30 Maschinen pro Jahr
recht tiberschaubar. Unsere Hacksler-Ent-
wicklung nutzt die im Vergleich zur Nord-
halbkugel umgekehrten Jahreszeiten, um
dort die Maschinen und neue Komponenten
im Praxiseinsatz zu testen. Wenn bei uns die
Arbeit auf den Feldern ruht, geht sie auf der
Stdhalbkugel wieder los. Neuseeland ist
dartiber hinaus auch fiir die Maschinen ein
anspruchsvolles Geldnde, denn der Maisan-
bau erfolgt hier in zum Teil sehr kupiertem
Gelande.

Benchmark USA

Was die Anspriiche an die Hacksler-Technik
betrifft, so hat auch jeder Markt seine gewis-
sen Eigenheiten, weild Volker Buhlmann zu
berichten. Fiir den amerikanischen Kunden
stehe z. B. die Zuverldssigkeit absolut an ers-
ter Stelle. ,,Das stellen wir bei den Produkt-
einfihrungen immer wieder fest. Es wird
sehr kritisch vor allem auf neue technische
Losungen geschaut. Zum Beispiel als wir in
Amerika Mitte der 90er-Jahre die damals
komplett neue JAGUAR 800er-Serie mit dem
direkten Antriebskonzept vorgestellt haben,
hieR es vonseiten der Kunden, dass sie der
Technik nicht trauen. Wir und unsere Hand-
ler mussten viel Uberzeugungsarbeit leis-
ten, dass das Konzept effizient und zuverlas-
sig funktioniert®, blickt er zuriick und erzahlt
weiter: ,Wir konnten unser Wort halten und
die Maschine, die damals die leistungs-
starkste am Markt war, wurde fiir uns zu ei-
nem echten Erfolg. Im Grunde haben wir da-
mit den Schritt tber den Grollen Teich ge-
schafft, der uns mit dem 600er bis dato
nicht gelungen war.”

Extreme Bedingungen

Besonders herausfordernd in Amerika ist der
Verschleils aufgrund des hohen Anteils be-
wadsserten Maises, an dem bei der Ernte viel
Sand und Staub haftet. Standardverschleil-
bleche, die unter westeuropdischen Bedin-
gungen ein Jahr ohne Probleme halten, sind
hier nach deutlich kiirzerer Zeit verschlissen.
,Die Maschinen laufen in Amerika
1.000 Trommelstunden pro Jahr unter die-
sen Bedingungen. So haben die amerikani-
schen Kunden und Handler damals hochver-
schleiltfeste Gutflussteile gefordert. cLAAS
reagierte schnell und es wurden sogenannte

MAD JAG Parts als hochverschleildfeste Gut-
flussteile angeboten. Heute sind unsere ver-
gleichbaren PREMIUM LINE Verschleilteile
auch in Europa bei vielen Kunden zum Stan-
dard geworden®, erzahlt Volker Buhlmann.

Die Hackselsaison in Amerika ist lang.
Zum Beispiel beginnt sie in Kalifornien Ende
Marz mit der Ernte von Weizen, Roggen und
Triticale als sogenanntes Winterforage, was
bei uns als Ganzpflanzensilage bezeichnet
wird. Die Ertrage sind durch die Bewdsse-
rung sehr hoch — der Verschleil allerdings
auch. Danach wird Luzerne in mehreren
Schnitten geerntet. Ab Ende Juli beginnt
dann die Maisernte, die bis in den November
lduft. ,Bei den groRen Lohnunternehmern
laufen dort zwischen 25 und 35 Hacksler —
und nur die groRen 980er bzw. 990er*, fiihrt
er weiter aus. Alle drei bis vier Jahre wiirden
die Maschinen aufgrund der hohen jahrli-
chen Stundenleistungen bei diesen Betrie-
ben ausgetauscht.

Die Belastung der Technik ist nicht mit
europdischen Verhaltnissen zu vergleichen,
meint Volker Buhlmann: ,,Deshalb fahren
auch unsere Entwickler gerne dorthin,
schauen sich unsere Maschinen im Einsatz
an und reden mit den Kunden. Es ist schon
faszinierend zu sehen, wenn ein JAGUAR 990
gegen eine rund 5 m hohe Maiswand bei

Trotz der nicht einfachen
weltwirtschaftlichen Lage
war das abgelaufene
Wirtschaftsjahr, was die
Hdckseltechnik bei uns be-
trifft, sehr erfolgreich.

Volker Buhlmann, Produktmarketing

Fotos: Redaktion LOHNUNTERNEHMEN

40 Grad Aullentemperatur in einer Kreisbe-
regnungsanlage in Texas fahrt. Dort werden
bis zu 100 t/ha Silomais geerntet. Wenn die
Motorkiihlung hier ohne Probleme funktio-
niert, dann wird sie auch tberall sonst auf
der Welt laufen.”

Auffallig ist der hohe Anteil an
TERRA TRAC Raupenhickslern, die nach
Amerika verkauft werden. Das ist zum einen
der besseren Einsatzmdglichkeit dieses
Hackslers auch unter schwierigen Bodenver-
hiltnissen geschuldet, zum anderen ist der
Fahrkomfort besser als bei der Radmaschi-
ne. ,Wer einmal mit einem TT Uber eine Fla-
che, auf der eine Kreisberegnungsanlage tie-
fe Spuren hinterlassen hat, gefahren ist, gibt
ihn nicht mehr her. Und unsere amerikani-
schen Kunden sind bereit, den Aufpreis da-
fur zu bezahlen®, sagt Volker Buhlmann aus
Uberzeugung fiir das Konzept. Der Gedanke,
dass in der amerikanischen Landwirtschaft
nur einfache Technik eingesetzt wird, gilt
schon lange nicht mehr.

Feuchtes Gras in England

England und Irland seien aus seiner Sicht
ebenfalls sehrinteressante Markte hinsicht-
lich extremer Herausforderungen an die
Hackseltechnik. ,,Hier wird sehr viel Gras ge-
hackselt, meist mit niedrigem Trockensub-
stanz-Gehalten. Es stehen nur kurze Zeit-
fenster fir die Ernte zur Verfligung. Entspre-
chend muss die Technik zuverladssig funktio-
nieren®, so Volker Buhlmann. Auch dort wer-
den technisch sehr gut ausgestattete Ma-
schinen eingesetzt. In der Regel sitzen bei
den Lohnbetrieben, die relativ kleinstruktu-
riert aufgestellt sind, die Inhaber selbst auf
den Hackslern.

Wenn er sich aktuelle Trends in der
Hickseltechnik ansieht, so stellt er fest,
dass sich viel bewegt, vor allem in der Digi-
talisierung. Die Ausriistungsquoten von Te-
lemetriemodulen und Nah-Infrarot-Technik
nehmen weltweit zu, allerdings liegt hierbei
der Schwerpunkt auf Markten, in denen viel
Biogasmais gehackselt wird. ,Es gibt derzeit
einen Umschwung, was das Thema digitale
Daten und Datenstrome betrifft. Gerade die
heutige Generation von Betriebsleitern will
diese Daten erfassen und auswerten kon-
nen. Darauf haben wir uns eingestellt und
bieten passende Losungen an ist er tiber-
zeugt.

Die Markte und ihre Anspriiche an die
Hackseltechnik sind sehr vielschichtig. Ne-
ben Mais, Gras und GPS werden viele weite-
re Friichte und zum Teil exotische Materia-
len verarbeitet. Das macht die Entwicklung
eines Hickslers und auch seiner Vorsatzge-
rate, die unter samtlichen Bedingungen
funktionieren missen, entsprechend her-
ausfordernd. ,Wir sind derzeit gut aufge-
stellt und werden auch in Zukunft nicht
nachlassen®, sagt Volker Buhlmann ab-
schlieRend. -
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Nutzhanf fiir Automobilindustrie,

Bekleidung, Diammung oder Olgewin- lieferant fiir Heizzwecke findet in

Kurzumtriebsholzernte als Energie-

nung wird in den Niederlanden ange- Deutschland, Polen, Danemark und %
e baut — und vom JAGUAR geerntet. . auch Schweden statt. 4
Silomaisernte unter Extrem-Bedingungen
in Kanada — wenn der Winter mit Schnee
frither kommt als gedacht. *

14 e %

Uber 4 m hoch ist der Silomais in den USA \
— hier Kalifornien. Dort wird nach Tonnen i
abgerechnet, daher laufen in dieser b
Region die PS-starksten Feldhicksler.

N
= 5100t
LA 1) AN - T-1WA N
Die Maisstrohernte in den USA ist mit . . =
hohem Verschlei® im Hacksler :
verbunden. /

Auf grolsen Flichen ;
mit Kreisberegnung T
wird Winterforage in g |
den USA — unter
anderem in Texas fiir
die Milchviehbetrie-
be — angebaut und
komfortabel mit dem
JAGUAR TT geerntet.

Einfache Technik zur Silo- ' F " Stark kupiertes Gelinde findet
maisernte wird z. B. in Indien . man bei der Silomaisernte in
nachgefragt, dort laufen Neuseeland. Hier kommt bei
Maschinen dann auch bis zu den Kunden das JAGUAR Fahr-
ihrem ,,Lebensende”. antriebskonzept sehr gut an:
Differentialsperre, Allrad und
die Reifendruckregelanlage

geben dem JAGUAR optimale
Traktion.
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Die Durch-
wachsene
Silphie ge-
winntin
Deutschland in
letzter Zeit als
Alternativ-
Frucht fiir Bio-
gasanlagen
mehr an Be-
deutung.

In Deutschland wird je nach /Sorghum wird vermehrt angepflanzt und

Erntesituation auch gerne auch als Alternative fiir Biogas geerntet.
Lieschkolbenschrot als 7 / BeiAufwiichsen bis 4 mist aber die
energiereiches Futter Lagergefahr relativ hoch.
geerntet. 4
y L Eine Sonderldsung eines Schweizer Lohn-
unternehmer: Hier wird ein JAGUAR als
& B Field Shuttle beispielsweise in der Gras-
ernte in ebenen, aber auch stark
* 4 hiigeligen, kleinstrukturierten Flichen
mit dem hangstabilen Raupenlaufwerk
eingesetzt.

Lavendelernte findet in Frankreich statt —
dort wird ein von Kunden eigens ent-
wickelter Vorsatz eingesetzt.

Als Brennstoff wird Miscanthus unter
anderem in Osterreich angebaut. Mit
dem Maisgebiss lasst sich das Material
problemlos ernten.

\
\
\
\

Einfachere Hackseltechnik wie der
JAGUAR 800 ist vor allem in China
gefragt. Am Hafen von Peking wer-
den hier JAGUAR Maschinen vom
Schiff aus Bremerhaven ausgela-
den. Gerne werden einheitlich
JAGUAR 850 bestellt — alle in einfa-
cher Ausstattung, alle mit OrBIS
450 oder orB1s 600. Das verein-
facht die Planung, Schulung, Ernte
und das Ersatzteilwesen.

Neben klassischem Silomais
wird in China Mais auch mit
dem Kolbenpfliicker geern-
tet. Die luftgetrockneten
Kolben werden danach sta-
tiondr mit dem JAGUAR zer-
kleinert und aufbereitet, an-
schlieend in kompakte
Rundballen gepresst und
spater als Energiefutter der
Futterration beigemischt.
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JAGUAR Gesamtkonzept

,,Die technische Reise

Diskutierten liber die Hackslerent-
wicklung (v.Ll.n.r.): Sebastian
Wagemann, Manuell Hugger,
Dominik Hugger und Georg
Doring. Nicht im Bild ist

Ralf Bultschnieder.

geht eindeutig weiter!“

Die Entwicklung neuer Maschinengenerationen ist ein vielschichtiger Prozess, besonders
bei einer komplexen Maschine wie dem Hacksler. Einen spannenden Blick hinter die
Kulissen und auf Techniktrends erhielt die Redaktion von den JAGUAR Entwicklern

und Produktverantwortlichen.

= Der JAGUAR wird in Harsewinkel mon-
tiert — aber in der Entwicklung der Maschi-
ne und bei der Vorfertigung von Kompo-
nenten und Baugruppen sind weitere
CLAAS Standorte mafRigeblich involviert.
Wie muss man sich als AuRenstehender
diesen Prozess vorstellen?

®» Dominik Grothe (Gesamtverantwortli-
cher Feldhicksler und Vorsitze): Vorab gilt
es einerseits in die Produktentwicklung und
andererseits in die Fertigung zu unterschei-
den. Die Entwicklung von der ersten Idee bis
zum ausgereiften Produkt und dartber hin-
aus in der weiteren Modellpflege liegt aus-
schlieRlich in eigener Regie. Hier gibt es fiir
jede Maschinenkategorie sogenannte Pro-
duct Units, in deralle sprichwértlichen Faden
zusammenlaufen. Diese wiederum untertei-
len sich in Teams, die sich auf einzelne Bau-
gruppen fokussieren. Jene Teams sind jedoch
nicht alle hier physisch prasent, sondern zum
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Teil an anderen Standorten der cLAAS Grup-
pe angesiedelt. Mit Blick auf die Hacksler ist
dies zum einen der Standort in Bad Saulgau,
unser Kompetenzzentrum fir Griinfutterern-
tetechnik. Speziell fiir den JAGUAR sind dort
die Entwicklung und Fertigung aller Kompo-
nenten fiir den Gutfluss innerhalb des Hacks-
lers angesiedelt. Aber auch die Erntevorsatze
werden dort entwickelt und produziert. Zum
anderenistdie cLAAS Industrietechnikin Pa-
derborn unser Kompetenzzentrum fiir Ach-
sen, Raupenlaufwerke, mechanische Getrie-
be und die Themenbereiche Ventiltechnik
sowie Elektrifizierung. AuRerdem fertigt
das Werk in Paderborn auch die kompletten
Cracker-Aggregate fiir den JAGUAR.

= Findet dort auch die Fertigung der ge-
nannten Baugruppen statt?

®» Grothe: So ist es. Auf die Gesamtmaschi-
ne bezogen kaufen wir natiirlich diverse Kom-

ponenten zu. Doch die wesentlichen Schlis-
seltechnologien des Hackslers entwickeln
und produzieren wir komplett selbst und se-
hen darin einen wesentlichen Qualitdtsvor-
teil.

= Fiihrt die Verteilung von Entwicklung
und Fertigung auf verschiedene Standorte
nicht zu Ineffizienz?

= Sebastian Wagemann (Leiter Entwick-
lung TERRA TRAC bei cLAAS Industrietech-
nik): Nein, im Gegenteil. Die Strukturierung
in Product Units einerseits und Kompetenz-
zentren als Querschnittsfunktionen anderer-
seits seheich als eine der wichtigsten Grund-
lagen flir unsere hohe Innovationskraft. Die
Raupenfahrwerke sind dafiir ein gutes Bei-
spiel. Urspriinglich fiir die Mahdrescher ent-
wickelt, wurden sie gemalt den Anforderun-
gen aus der Hackslerentwicklung fiir den
JAGUAR angepasst, etwa fiir den narbenscho-



Fotos: Redaktion LOHNUNTERNEMEN, LU Wagner, Werksbilder

Sdamtliche Entwicklungs-
aspekte miissen mit Blick
auf unterschiedliche
Mdrkte weltweit be-
trachtet und bewertet
werden.

:

nenden Einsatz auf Griinland. Die Losung war
letztlich die Vorgewende-Schonungsfunktion
durch das Anheben des vorderen Umlenkra-
desinnerhalb des Fahrwerks. Dadurchist die
Raupe so schonend wie eine breit bereifte
Radmaschine. Kurzum: Vorhandene Kompo-
nenten lassen sich durch die Biindelung
unterschiedlicher Kompetenzen im eigenen
Hause ziigig und effektiv anpassen.

» Ralf Bultschnieder (Head of R&D Hytro-
nic bei cLAAS Industrietechnik): Der Nut-
zen dieser Kompetenzzentren zeigt sich auch
an einem anderen Beispiel: den Corn-Cra-
ckern. An sich ist Bad Saulgau fiir den Gut-
fluss zustandig. Dort liegt auch die Entwick-
lung der Cracker. Gefertigt werden sie jedoch
inPaderborn, denndort liegt das Kompetenz-
zentrum flr Zerspanungstechnik.

Dominik Grothe, cLAAS Gesamtverant-
wortlicher Feldhacksler und Vorsitze

= Wie werden die Anforderungen zum Bei-
spiel an einen neuen Hacksler definiert —
gibt es quasi ein Lastenheft fiir alle Abtei-
lungen?

® Grothe: Fiirdas Lastenheftistim Kerndas
Produktmanagement verantwortlich. Am An-
fang gibt es erst mal zahlreiche Grundideen,
sozusagen einen Rahmen, den man sich
steckt, was alles bendtigt werden konnte. Als
eine Basis flieRen dort die Erkenntnisse jah-
relanger Marktbeobachtungen mit ein, die
dann noch durch gezielte Kundenbefragun-
gen erganzt und konkretisiert werden. Dann
gilt es zu bewerten, welcher Aspekt welche
Bedeutung hat und vor allem, wie es wirt-
schaftlich darstellbarist. Nicht alle Wiinsche

LU Karsten Knoop, Celle

Qualitiat und Einsatzsicherheit

Seit iiber 20 Jahren setzt LU Karsten Knoop aus
Grof3 Hehlen, einem Ortsteil der niederscichsischen
Stadt Celle, in der Griinfutterernte auf den JAGUAR.
Was vor iiber 20 Jahren mit einem 840 und sechs-
reihigem Maisgebiss begann, hat sich auf mittler-
weile fiinf Hackselketten gesteigert. Inzwischen
beschdftigt der Lohnunternehmer sechs Festange-
stellte und erhiilt in der Ernte Verstdrkung von bis
zu 34 Aushilfen. Die Griinfutterernte ist mit jahr-
lich rund 2.900 ha Gras, bis zu 300 ha GPS sowie
rund 4.000 ha Mais eines der Hauptstandbeine.

Unverdndert geblieben ist Karsten Knoops Be-
geisterung fiir die Qualitdt, Zuverldssigkeit und da-
mit Einsatzsicherheit der Erntemaschinen aus Har-
sewinkel. Entscheidende Aspekte sind fiir ihn in die-
sem Zusammenhang die schnelle Ersatzteilversor-
gung sowie die Kompetenz und Schnelligkeit sei-
nes Fachhdndlers Eggers in Suhlendorf. ,,Wir ken-
nen unsere Maschinen genau und méchten mog-
lichst viele Wartungs- und Reparaturarbeiten selbst
auszufiihren. Dank der konstruktiv absolut ausge-
reiften Maschinen ist das bestens moglich, etwa
durch sehr gute Zugdnglichkeit beim Ausbau des
Crackers. Trotzdem ist der Service seitens Handels
und Hersteller essenziell fiir die Einsatzsicherheit
und damit den wirtschaftlichen Erfolg. Und diese
Zusammenarbeit funktioniert ausgezeichnet®, so
der Lohnunternehmer.

Einen hohen Stellenwert hat fiir ihn— mit Blick
aufsein Team — nicht nur die Wartungsfreundlich-

keit, sondern ebenso der Komfort im Einsatz. Dabei
spielt die Kabine eine zentrale Rolle. Licht, Ausstat-
tung, Bedienkonzept und niedriger Gerduschpegel
im Innenraum sind dabei wichtige Punkte. ,,Die
Fahrer sollen und wollen sich wohlfiihlen. Schlief3-
lich sind die Arbeitstage in der Ernte lang und eine
gute Konzentration sehr wichtig fiir hohe Schlag-
kraft. Und gute Arbeitsbedingungen sind in Zeiten
des Fachkrdftemangels fiir die Motivation wichti-
ger denn je*, ist Karsten Knoop iiberzeugt. -

sind erfiillbar — bzw. wiirden spater so teuer,
dass die Kunden sie nicht akzeptieren. Saimt-
liche Entwicklungsaspekte missen dann
aullerdem mit Blick auf unterschiedliche
Markte weltweit betrachtet und bewertet
werden. Denn eine Neuentwicklung muss in
den USA undin Chinaebenso gut funktionie-
ren wie in Deutschland. Aus all dem schreibt
das Produktmanagement dann das genann-
te Lastenheft, welches wiederum auf die ein-
zelnen Kompetenzbereiche der Entwicklung
aufgeteilt wird.

= Wie steht es mit dem Thema Elektrifi-
zierung in Zukunft — gerade aus Ihrer Sicht
als Hydraulikexperte?

Die Automatisierung
des Hickselprozesses
schreitet immer
weiter voran, sei

es durch AUTO FILL
oder CEMOS AUTO
PERFORMANCE.

Hydraulik und Elektrik
stehen durchaus im Wett-
bewerb um die beste
Losung.

:

®» Bultschnieder: Das ist ein Riesenthema,
mit dem wir uns intensiv befassen. Wobei
man unterscheiden muss zwischen Leis-
tungserzeugung und Leistungsverteilung. Bei
der Leistungserzeugung steht bisher meist
die batterieelektrische Losung im Fokus, die
jedoch fiir groRe Fahrzeuge mit hohem Leis-
tungsbedarf, wie etwa dem Hacksler, aktuell
nicht umsetzbarist.In derLeistungsiibertra-
gung kann ich mir die Elektrifizierung jedoch
gut vorstellen. Hier stehen Hydraulik und
Elektrik durchaus auch internim Wettbewerb
um die beste Losung.

Ralf Bultschnieder, Head of
R&D Hytronic cLAAS Industrietechnik

= Wo ist das der Fall?

®» Bultschnieder: Unter anderem bei kleine-
ren Stellantrieben, wenn durch eine elektri-
sche Losung Hydraulikleitungen und -zylin-
der wirkungsvoll ersetzbar sind. Ein Beispiel
istdie Klappung des Auslaufrohrs beim Mah-
drescher. Auch wenn mein Team auf Hydrau-
lik spezialisiert ist, streben wir alle letztlich
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nach derbesten Losung fiir die optimale Ma-
schine. Das kann —nebenbei bemerkt —auch
durchaus maleine mechanische Losung sein,
die gegentiber Elektrik und Hydraulik deutli-
che Vorteile haben kann. Hier ist immer der
Einzelfall zu betrachten.

= Gibt es eigentlich einen ,,Schnittstellen-
verantwortlichen®, der alle Kompetenzen
koordiniert?

» Manuel Hugger (Leiter Entwicklung
Hacksler-Verfahrenstechnik): Sie liegtin der
Product Unit und dort bei den sogenannten
Systemingenieuren. Dort werden die Bau-
gruppen-ubergreifenden Themen und Lésun-
gendiskutiert und entschieden. Ganz wichtig
ist jedoch stets: Alle Entwicklerteams arbei-
ten simultan, doch jede Entscheidung in
einem einzelnen Bereich kann deutliche Fol-
gen fiir andere Aspekte im Entwicklungspro-
zess haben, etwa, wenn Modifikationen eine
Gewichtsveranderung nach sich ziehen, die
sich wiederum negativ auf das Thema Achs-
last auswirkt. Aber der Systemingenieur gibt
die Richtung vor.

= Stichwort Anforderungen: Wo im Gut-
fluss liegen denn derzeit die gedanklichen
Baustellen fiir kiinftige Hacksler?

® Hugger: Hier steht unverandert die Effi-
zienz ganz vorn in der Prioritatenliste, denn
der Gutflussistjaeinerder groliten Kraft- und
damit Energieverbraucher im Hacksler.
AulRerdem haben Gutfiihrung und -umlen-
kungin der Maschine grolse VerschleilReffek-
te, was fiir die Kunden ebenfalls ein wichtiger
Kostenaspekt ist.

®» Grothe: Ein weiterer zentraler Aspekt ist
die Aufbereitungsqualitdt des Futters am
Cracker. Zur Agritechnica hat cLAAS eine App
vorgestellt, mit deren Hilfe der Anwender
eine Hackselprobe digital erfassen kann. Die
Software analysiert den Aufbereitungsgrad
und gibt Hinweise fiir eine bessere Maschi-
neneinstellung.

= Das ginge auch mit dem klassischen
Messbecher ...

® Grothe: Ja — leider wird der in der Praxis
nach unserer Erfahrung aber zu selten ge-
nutzt. Unsere Hoffnung ist, dass die App
mehr genutzt wird. Schliefllich ist die best-
mogliche Futterqualitdt zu bestmoglichen
Kostendas Ziel. Die Maschineneinstellung ist
sehrzentral, auchwenn esin derErnte stres-
sigist. ZuWeihnachten dariiber zu sprechen,
dass der Kérneraufschluss nicht gut war, ist
eindeutig zu spat. Hier wiirde ich mirein Um-
denken der Praxis wiinschen.

®» Georg Doring (Produktmanager Hacks-
ler in der cLAAs Vertriebsgesellschaft):
Nach unserer Schatzung testen bis zu 80 %
der Landwirte und Lohnunternehmer den
Aufbereitungsgrad der Maiskorner nicht bzw.
nicht frih und sorgfaltig genug. Dies ist aber
absolut notwendig, wenn die Futterqualitat
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Dank des Kompe-
tenzzentrums Rau-
penfahrwerke der
CLAAS Industrietech-
nik konnte ein bes-
tens auf Hacksler ab-
gestimmtes Laufwerk
entwickelt werden,
das auch auf Griin-
land weitgehend wie
eine Radmaschine
fahrt.

Bis zu 80 % der Landwirte
und Lohnunternehmer
testen den Aufbereitungs-
grad der Maiskorner nicht
bzw. nicht frith und sorg-

fdltig genug.

_‘ Georg Doring, Produktmanager
Hacksler cLaAs CVG

signifikant gesteigert werden soll. Darin sehe
ich derzeit die groRRte Baustelle beim Hack-
selnim Sinne einer besseren Ausnutzung der
vorhandenen Energie im Futter.

= LieRe sich dies nicht gleich im Hacksler
automatisieren, genauso wie die Maschi-
neneinstellung, nach dem Vorbild der
Bruchkornkontrolle beim Mdhdrescher?
= Doring: Bisher gibt es noch keine serien-
reife Technik, die im Gutfluss den Zerkleine-
rungsgrad misst und dann die Maschinen ge-
mals Vorgabe nachjustiert. Technisch vor-
stellbar ist manches, aber es muss auch in
einem vertretbaren Kostenrahmen bleiben.
Deshalb ist die genannte App eine gute und
glinstige Losung zur Qualitatsermittlung des
aufbereiteten Hackselgutes.

® Wagemann: In der Erntekette liegt dieser
Entscheidungspunkt meines Erachtens mo-
mentan nicht beim Hackslerfahrer, sondern
beim Fahrer des Walzschleppers. Er sieht das
Hackselergebnis als Erster, kann mittels App
schnell messen und den Hackslerkollegen
entsprechend informieren.

® Hugger: Was die Automatisierungim Ern-
teprozess angeht, gibt es auch sonst schon
hilfreiche Losungen, wie zum Beispiel die
automatische Dosierung von Silierhilfsmittel
in Abhangigkeit von der Trockenmasse, Hack-
sellange, ... Aber die Automatisierung kann
und sollte die Erfahrungen des Fahrers und
seinen Urteilsspielraum nicht vollig ersetzen.

= Das Thema Effizienzsteigerung wurde
bereits mehrfach erwdhnt. Was sind denn
bei Hackslern die wesentlichen Stell-
schrauben der nidchsten Jahre?

® Grothe: Sehen Sie es mir mit Blick auf
unsere Marktbegleiter bitte nach, wennich
darauf nicht mit konkreten Entwicklungs-
projekten antworte. Besagte Stellschrau-
benoptimierungist ein stetiger Prozess. Wir
wollen ein ordentliches Produkt abliefern
und brauchen beim Hacksler Zuverlassigkeit
wie bei keiner anderen Maschine, weil er in
einer kostenintensiven Erntekette arbeitet
und es zum Beispiel in der Grasernte oft um
einzelne Stunden geht.

® Dé6ring: Im Mittelpunkt stehen sicher die
Kostentreiber. So entfallen rund 42 % der Ge-
samtkosten —also ,Total Cost of Ownership“
— derzeit auf den Kraftstoffverbrauch. Auch
wenn der JAGUAR hier schon top ist —das ist
die groRte Stellschraube der nachsten Jahre.

Zeitersparnis ist eine fur
den Kunden wichtige
Effizienzsteigerung.

_‘ Sebastian Wagemann,
Leiter Entwicklung, TERRA TRAC bei

CcLAAS Industrietechnik

®» Wagemann: Dazu gibt es viele Ansatz-
punkte auch imKleinen, wie zum Beispiel die
Optimierung der Rollenlager im Raupenlauf-
werk, die wir jlingst vorgenommen und damit
Rollwiderstand sowie Kraftstoffbedarf ge-
senkt haben. Aberauch beiden anderen 58 %
der Kosten gibt es noch spannende Ansatz-
punkte. So konnten wir den Olwechselinter-
vall der Lagerrollen deutlich verlangern und
durch konstruktive Veranderungen den Zeit-
aufwand des Olwechsels drastisch senken.
Auchdiese Zeitersparnisist eine flirden Kun-
den wichtige Effizienzsteigerung.

= Bultschnieder: Nicht zu vergessen sind die
Fahrer. Sie in ihrer Arbeit mit innovativen di-



gitalen Tools wie AUTO FILL oder CEMOS
AUTO PERFORMANCE zu unterstutzen, tragt
ebenfalls enorm zu besserer Effizienz und da-
mit Wirtschaftlichkeit bei.

® Doring: Die zunehmende Komplexitat der
Technik fordert die Fahrer schon sehr. Des-
halb sehe ich fiir die Zukunft noch bessere
Schulungen als eine Schliisselaufgabe fiir uns
und unserer Vertriebs- bzw. Servicepartner.
Durch cLaAs Connect und Telematics, dieim
Service kiinftig noch starker eingebunden
sein werden, sowie Remote Service als einer
digitalen Losung fiir den Handler konnen wir
dem Servicepersonal und Kunden noch bes-
ser und schneller helfen. In dieser Hinsicht
stecken noch viele Projekte in der Entwick-
lungspipeline. Generell seheich in der wach-
senden Prozessoptimierung im Hacksler
schon allerhand Potenzial. Die technische
Reise geht eindeutig weiter!

= Gilt das auch fiir die Motorleistung der
Hacksler?

®» Grothe: Auch diesbeziiglich ist die Ent-
wicklung noch nicht zu Ende —wobeiich dies
nicht allein auf die Motorleistung beziehe,
sondern auch in der Relation aus Durchsatz-
leistung und Kraftstoffbedarf. cEmos AuTo
PERFOMANCE tragt hier z. B. zu einer Perfor-
mancesteigerung bei. Diesbeziiglich haben
die grolden Maschinen Vorteile. Und da geht
auch noch was, selbst im Rahmen der deut-
schen StVZO und ihrer Restriktionen. Was
man aber jetzt bereits sehen kann, ist der
Trend zu groReren Arbeitsbreiten, Vorsitze
mit 4,5 m und 6 m werden immer weniger,
der Anteil mit 7,5 m oder 9 m nimmt erkenn-
bar zu. Und zwar gerade in Regionen mit klei-
ner strukturierten Flachen. Ein anderer As-
pekt ist die Vielfruchtfahigkeit auch unter
okologischen Gesichtspunkten, wie von der
Politik gewiinscht.

= Hat der bisherige JAGUAR konstruktiv
noch Luft, um mehr Masse zu verarbeiten?
Oder muss es ganz andere Ansitze geben?
® Hugger: Nach meiner Einschatzung rei-
chen die derzeitigen technischen Konzepte
auch bei grolieren Motorleistungen und Ar-
beitsbreiten aus.

® Grothe: Zum Beispiel steigert die Vorpres-
sung den Massedurchsatz erheblich. Hierzu
hatten wir jiingst erst einige Verbesserungen
im JAGUAR, ebenso wie die Adaption der Mes-
sertrommeln mit bis zu 42 Messern.

® Hugger: Gerade mit der hydraulischen
Vorpressung ldsst sich die Maschine gut auf
die unterschiedlichen Erntegiiter einstellen,
um maximale Durchsatzleistungen zu errei-
chen. Wenn das Material dann erst einmal
geschnittenist, verhdlt es sich beim Auswer-
fen recht dhnlich.

® Grothe: Wichtig ist mir in diesem Zusam-
menhang der Hinweis: Es kommt nicht auf
die absolute Motorleistung allein an, sondern
auf die richtige Konfiguration der Maschine

LU Brigitte und Max Wagner, Dachsenhausen

Flexibilitat und Komfort

Qualitdt, Leistung, Wirtschaftlichkeit — das sind
Aspekte, die auch das Lohnunternehmer-Ehepaar
Brigitte und Max Wagner am JAGUAR ausdriick-
lich schiitzt. Einen sehr hohen Stellenwert hat fiir
sie jedoch der Fahrerkomfort, fiir den wiederum die
Kabine eine zentrale Rolle spielt. ,,Gerade unsere
jiingste Maschine, der 970, den wir zur Saison 2022
bekommen haben, setzt da schon echte Mafstdbe.
Dies gilt nicht nur fiir den angenehm niedrigen Ge-
rduschpegel im Fahrerhaus, sondern ebenso fiir das
Bedienkonzept des neuen ceBIs und die Ergono-
mie. Anfangs war —im Vergleich zur Vorgdngerma-
schine — die Steuerung iiber den cMoTION Hebel
schon etwas gewohnungsbediirftig, doch jetzt ist
das Konzept genauso wie bei den Traktoren. Das
finden nicht nur wir, sondern auch unser Team sehr
gut“ berichtet Brigitte Wagner. Insgesamt hat das
Lohnunternehmen zwdlf Mitarbeitende.

Das Dienstleistungsspektrum des Lohnunter-
nehmens aus Dachsenhausen, gut 20 km siiddstlich
von Koblenz, ist breit, allerdings hat die Griinfut-
terernte dabeischon ein besonderes Gewicht. Hier-
bei steht Gras — bei durchschnittlich vier Schnitten
erntet das Team Wagner pro Jahr in Summe rund
8.500 ha — mit Abstand an erster Stelle. 70 % des-
senwerden nach eigener Aussage mit Hdcksler ge-
borgen, Tendenz steigend. Aber auch die jahrlich
etwa 900 ha Silomais fordern absolute Einsatz-
sicherheit, zumal der Einsatzradius bis zu 60 km
betrdgt, zu einzelnen Biogaskunden auch deutlich
liber 100 km. Da muss die Technik absolut zuverlds-
sig laufen — und wenn mal etwas zu reparieren ist,
braucht es sehr schnelle Ersatzteilversorgung. Auch

das funktioniert bei cLAAS und den Handelspart-
nern bestens“, so Brigitte Wagner. Ansprechpart-
ner im Handel ist dabei meist TC Nassauer Land.
Apropos Biogas: Uberzeugend finden die Wag-
ners auch die grofie Flexibilitdt der Hdcksler, was
Schnittldngen betrifft: Von extrem kurz bis hin zu
SHREDLAGE, die LU Wagner seit 2015 anbietet,
ist das Wunschspektrum der Kunden sehr breit.
Dies kdnne bei ausgezeichneter Schnittqualitdit
mit dem JAGUAR bestens erfiillt werden. ,,Somit
sindwirin allen Lagen und Auftrdgen sehr flexibel,
was bei unserer sehr heterogenen Kundenstruktur
vom Nebenerwerbslandwirt bis zur Biogasanlage
ganz wichtig ist“, meint die Lohnunternehmerin
abschlieflend. -

fur die Anforderungen des Kunden. Die ge-
samte Wirtschaftlichkeit muss betrachtet
werden. Da ist mehr Arbeitsbreite mindes-
tens so hilfreich wie die absolute Motorleis-
tung.

= Apropos hilfreich: Welche Tendenz se-
hen Sie bei der Nutzung der Nah-Infrafot-
Spektroskopie zur Inhaltsstoffbestim-
mung des Futters?

®» Grothe: Die professionellen Betriebe wer-
den darauf immer mehr Wert legen. In der
Korrelation von Inhaltsstoffen zu Milchleis-
tung ist der NIRS-Sensor ein unschlagbares
Mittel, weil er kontinuierlich misst und in
Kombination mit einer Briickenwaage nicht
nur eine Momentaufnahme liefert wie eine
mechanische Futterprobe, die ins Labor ge-
schickt wird, sondern den Gesamtiiberblick
liefert.

= Wie hoch ist der Anteil bei den Hacks-
lern heute?

® Doring: Er liegt bei etwa 40 %. Entschei-
dend fur die Lohnunternehmer dabei ist die
Wirtschaftlichkeit dieser Investition. Klar
muss sein: Daten kosten Geld. Das miissen
auch die Landwirte verstehen. Daten haben
zu wollen, ohne den Aufwand zu vergiiten,

Die Automatisierung kann
und sollte die Erfahrungen
des Fahrers und seinen
Urteilsspielraum nicht
vollig ersetzen.

_‘ Manuel Hugger, Leiter Entwicklung
Hacksler-Verfahrenstechnik bei cLAAS

funktioniert nicht. Und diese Daten haben
einen hohen monetaren Wert, aber auch In-
formationswert. Der Starkegehalt ist in der
Biogasanlagen der Energielieferant oder der
Landwirt will im Stall seine Rationsplanung
optimieren.

® Grothe: Das gilt bei Gras sogar noch mehr
als bei Mais. Zumal die richtige Bestimmung
des optimalen Zeitpunkts der Futterbergung
mittels NIRS enorm zur Futterqualitit bei-
tragt.

= Doring: Der Wert und die Inhaltsstoffe des
Griinlands werden meines Erachtens von vie-
len Landwirtenimmer noch unterschitzt. Die
Optimierung der Grasernte bietet noch viele
Reserven. -
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LU Hollinger, Landsberied

Ein starkes Hacksel-Team

50 Jahre liegen technisch zwischen dem JAGUAR 60 SF und dem JAGUAR 970. Die Besitzer
sind LU Josef Hollinger und sein Sohn Florian, die heute mit insgesamt zehn JAGUAR

Hackslern auf Beutejagd gehen.

tndung an, kurz warten und dann den

Startknopf driicken: Mit einem kurzen

Schitteln springt der 50 Jahre alte
Motor auf Schlag an! Der 120-PS-Perkins-
Diesel gehort zu einem CLAAS JAGUAR 60 SF
und diesen nennt LU Josef Hollinger sein
Eigen. Wir sind bei ihm zu Besuch Anfang
September. Die Maisernte hat hier in Lands-
beried, ca. 40 km westlich von Miinchen, ge-
rade erst langsam begonnen. Das ist gut so,
denn so hat der Lohnunternehmer Zeit und
Ruhe fir ein Interview.

LEs ist schon erstaunlich, dass der
Hacksler immer noch so zuverldssig an-
springt und voll funktionstiichtig ist®, erklart
der Lohnunternehmer. SchlieRlich stand der
60 SF um die 40 Jahre auf dem Hof eines
Landwirts, nie in einer Halle und wurde bis
vor drei Jahren noch regelmaRig in der Mais-
ernte eingesetzt. ,Der Betrieb wurde aufge-
geben und ich hatte das Gliick, dass ich ihn
bekommen konnte®, schaut er zuriick. Der
dulerliche Zustand der Maschine war ent-
sprechend schlecht. Der Motor sprang aber
auch damals ohne zu murren an, obwohl der
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Hacksler zu diesem Zeitpunkt zwei Jahre gar
nicht mehr bewegt worden war. Dass die
Maschine heute wieder in frischem Glanz er-
strahlt, hat sie einer griindlichen Revision zu
verdanken, die LU Hollinger im Winter
2020/21 durchgefiihrt hat. Mit neuen Reifen
sieht der 60 SF heute beinahe wieder wie fa-
brikneu aus.

Hackseln seit 55 Jahren

Den Einstieg in das Maishdckseln wagte
LU Hollinger vor 55 Jahren mit einem einrei-
higen Hacksler von Mengele. Davor hatte er
einen 120-PS-Unimog angehdngt. ,Dieser
war leistungsmaRig zu kraftig fir den Einrei-
her, sodass wir immer wieder Schaden am
Hacksler hatten®, erinnert er sich zuriick.
,Krone hatte damals einen Dreireiher im An-
gebot, der mir technisch zusagte. Allerdings
war damit unser Unimog tberfordert” lacht
der Lohnunternehmer. Seine Aufgabe als
Dienstleister war damals, die Flachen so an-
zuhiackseln, dass die Landwirte mit ihren ei-
genen Einreihern hickseln konnten. ,Das
klappte mit dem Konzept schon ganz gut, da

ich den Hacksler im Frontanbau einsetzen
konnte und in einen angehdangten Wagen
gehackselt hatte”, fiihrt er aus.

Gestartet in die cLAAS Selbstfahrer-Ara
ist LU Hollinger nicht mit dem 60 SF, son-
dern mit dem 80 SF. , Diesen habe ich An-
fang der 80er-Jahre mit einem vierreihigen
Vorsatz gebraucht gekauft. Damit konnte
man gut arbeiten — wenn die Bedingungen
gepasst haben. Was der Hacksler allerdings
nicht gut verdauen konnte, waren wechseln-
de TM-Gehalte bei den Maispflanzen. Das
Hackselgut wurde beim 80 SF hinter der
Hackseltrommel einer Forderschnecke zu-
gefiihrt, die dann wiederum das Wurfgebla-
se beschickt hat. Das war alles andere als ein
gradliniger Gutfluss und fiihrte zu regelma-
Rigen Verstopfungen®, blickt er zuriick.

Der technische Durchbruch kam aus sei-
ner Sicht mit dem JAGUAR 690, den er sich
1985 angeschafft hat. ,,Der Hacksler war
schon eine echte Revolution. Wir haben uns
die Maschine mit Corn-Cracker und vierrei-
higem Maisgebiss gekauft. In dieser Zeit ha-
ben viele unserer Kunden ihre einreihigen



Hacksler verkauft und die Ernte an uns abge-
geben. Das Geschaft wuchs also Stiick fur
Stiick.“1993 kam dann mit dem JAGUAR 860
ein regelrechter Quantensprung auf den
Hof. ,,Als der 800er mit dem neuen Konzept

Es ist schon erstaunlich,
dass der 60 SF immer
noch so zuverldssig an-
springt und voll funktions-
tlichtig ist.

_‘ Josef Hollinger, Lohnunternehmer

rauskam, bei dem der Kiihler nach vorn und
der Motor nach hinten gesetzt wurden, so-
mit auch die Zuganglichkeit zum Gutfluss
deutlich verbessert wurde, haben wir sofort
investiert®, so Josef Hollinger. Das Hacksel-
geschaft wuchs bestiandig. Zum einen, da
Wettbewerber aus dem Geschaft ausstie-
gen, zum anderen startete Anfang der
2000er-Jahre der Biogas-Boom, und so
musste der Fuhrpark stetig ausgebaut wer-
den.

Erntespezialist

Die Kundschaft von LU Hollinger, die sich in
einem Umkreis von 40 km befindet, setzt
sich heute zum groRten Teil aus Milchvieh-
haltern und Bullenmdastern zusammen —
hinzu kommen sechs Biogasanlagen, fiir die
gehackselt wird. ,,Zwischen 30 bis 100 Tiere
stehen bei unseren Kunden auf den Betrie-
ben, wobei wir derzeit feststellen missen,
dass gerade die kleinen Betriebe vermehrt
aufgeben. Die politischen Rahmenbedingun-
gen sorgen dafiir, dass diese Betriebe nicht
mehr wirtschaftlich arbeiten konnen. Das
fuhrt zu einer schnellen Strukturverdnde-
rung, die auch das Bild unser bisher bauer-
lich gepragten Landwirtschaft verdndern
wird.”

Zum Dienstleistungsangebot gehort der
Mahdrusch mit 14 Maschinen, die Giilleaus-
bringung und die Griinfutterernte. Sie macht
allein ca. 50 % des Umsatzes aus. ,Wir bie-
ten die komplette Ernte vom Mahen lber
das Wenden und Schwaden bis zum Hack-
seln und Walzen im Gras fiir unsere Kunden
an“, beschreibt Florian Hollinger, der den Be-

UNTERNEHMENSDATEN

LU Hollinger

Ort Landsberied, Bayern
Gegriindet 1984

Mitarbeiter 2 Festangestellte
25 Aushilfskrifte

Kunden- Milchviehbetriebe, Bullenmast-
stamm betriebe, Biogasanlagen
Dienstleis- Lohndrusch
tungen Giilleausbringung

Griinfutterernte in kompletter

Kette
Schliissel- 13 Traktoren von150-500 PS
maschinen 14 Mihdrescher

10 Hacksler

2 SF-Mahaufbereiter

4 Radlader

8 Grolipackenpressen

2 Rundballenpressen
Besonder- Eigener landwirtschaftlicher
heiten Gemischtbetrieb

trieb Anfang des Jahres von seinem Vater
tibernommen hat, das Dienstleistungsport-
folio in der Griinfutterernte. Zehn Hacksler
stehen dafiir zur Verfiigung — allesamt
CLAAS JAGUAR aus den Baujahren 1997 bis
2023.,,2023 sind zwei neue hinzugekom-
men*, flgt Josef Hollinger hinzu und sagt
weiter: ,Wir tauschen die Maschinen regel-
malig durch bzw. ergdnzen unseren Ma-
schinenpark.“Je nachdem, wie eine Maschi-
ne im Betrieb lduft, wird sie bei LU Hollinger
dlter oder sie verldsst den Betrieb friiher.

LU-SPEZIAL: CLAAS
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[ Die 50 Jahre sieht man dem JAGUAR 60 SF
von LU Josef Hollinger nun wirklich nicht an.
Im Gegenteil — mit neuen Reifen und
frischem Lack konnte man meinen, er sei erst
gerade vom Band gelaufen.

E Die zehn Hicksler von LU Hollinger aus den
Baujahren 1997 bis 2023 kommen im Gras,
GPS und Mais zum Einsatz.

Bl Im Winter wird es bei LU Hollinger in der
Werkstatt nicht langweilig: 10 Hacksler,
14 Mahdrescher und zwei SF-Mahaufberei-
ter miissen durchgesehen werden.

B Kleine Flichen und grolde Arbeitsbreiten,
hier ein JAGUAR 970 mit 12-reihigem ORBIS,
passen nach Ansicht von LU Hollinger sehr
gut zusammen, da das Anschneiden deutlich
stressfreier ablauft.

LNatirlich schauen wir auch auf die Markt-
lage. Wenn ein bestimmtes Modell auf dem
Gebrauchtmarkt gerade gut gehandelt wird,
dann geht diese schon mal nach drei Jahren
wieder vom Hof, ergdnzt Florian Hollinger.

Bei der Bestellung einer Neumaschine
achtet der Lohnunternehmer u.a. auf den
Fahrerkomfort. Das sogenannte grofRe Licht-
paket wird immer geordert. Hinzu kommt
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der bestmogliche Fahrersitz. Auch das
AUTO FILL System gehort bei den Neuma-
schinen mittlerweile bei Hollinger zur Stan-
dard-Ausriistung. ,,Das System funktioniert.
Anfangs waren wir skeptisch, ob es wirklich
notwendig ist. Wenn man es einmal einge-
setzt hat, will man beim nachsten Hacksler
nicht mehr darauf verzichten, so Florian
Hollinger.

Premium-Verschleilteile

Fir den Lohnunternehmer obligatorisch
werden auch die PREMIUM LINE Verschleil3-
teile mitbestellt. Denn in den ersten Jahren
soll moglichst wenig an den Hackslern ge-
schraubt werden. Die Erfahrungen, die Josef
Hollinger mit diesen Verschleilsteilen gesam-
melt hat, sind sehr gut: ,,Sie halten nach un-
serer Erfahrung viermal so lange wie Stan-
dardverschleiRteile. Das heilst im Umkehr-
schluss auch, dreimal weniger zu schrauben
und VerschleiRteile zu tauschen.” Kleine
Strukturen — kleine Technik! Diese Aussage
ldsst der Lohnunternehmer so nicht stehen:
,Die durchschnittliche FlachengréRe liegt in
unserer Region zwar bei nur 2,5 ha. Trotzdem
setzen wir gerne grolRe Maschinen wie zum

Beispiel den JAGUAR 970 mit zwolfreihigem
Vorsatz bei uns ein. Die Ernte mit breiten Vor-
sdtzen vereinfacht das Anschneiden der Fla-
chen enorm. Gerade wenn haufig die Flachen
gewechselt werden missen, ist der Zwolfrei-
her super.”

Eine Maschine ist bisher mit einem
NIRS-Sensor ausgeriistet. Das war nicht un-
bedingt die Wunschlésung von LU Hollinger.
,Die Leitfahigkeitsmessung war ein glinsti-
ges Verfahren und hat fiir die TM-Messung
aus unserer Sicht vollig ausgereicht. Auch
unsere Kunden haben sich auf unsere Werte
verlassen. Der TM-Sensor ist bei unseren
Biogaskunden Voraussetzung fiir den Auf-
trag. Wenn ich denen nun sage, ich muss
mehr Geld fir die Trockensubstanz-Mes-
sung verlangen, weil ich nun auf NIRS-Tech-
nik umgestiegen bin, sind sie damit nicht
einverstanden. cLAAS bietet den glinstige-
ren Leitfihigkeitssensor zur TM-Bestim-
mung leider nicht mehran® so LU Hollinger.

Uberwiegend Aushilfen

Auf die Frage, ob alle Hicksler in der kom-
pletten Kette von LU Hollinger eingesetzt
werden, antwortet der Lohnunternehmer



mit einem Lachen: ,Natirlich nicht! Zum ei-
nen setzen wir zwei Maschinen ausschliel3-
lich im Mais ein. Aber auch die verbleiben-
den acht Hacksler sind nicht alle in der kom-
pletten Graskette im Einsatz. Bei uns tber-
nehmen die Landwirte zu 90 % den Ab-
transport in Eigenregie.“ LU Hollinger stellt
in der Regel bei diesen Kunden nur den
Hacksler und ein Walzfahrzeug. ,Zum Wal-
zen nutzen wir hauptsachlich Radlader.

Zwei festangestellte Mitarbeiter be-
schiftig das Lohnunternehmen Hollinger
das ganze Jahr hindurch. Diese reichen logi-
scherweise nicht aus, um in den Saisonspit-
zen den Fuhrpark zu bewegen. ,Wir sind
durch unser saisonales Geschift auf unsere
Aushilfskrafte angewiesen®, erklart Josef
Hollinger. Insgesamt kann das Lohnunter-
nehmen auf ein Pool von 25 Aushilfen zu-
riickgreifen. ,Davon sind die wenigsten akti-
ve Landwirte. Diese sind ausgelastet in den
eigenen Betrieben. Ein grolier Teil unserer
Aushilfen hat einmal einen eigenen Betrieb
bewirtschaftet, diesen aber aufgrund der zu
geringen Grolde aufgegeben. Sie kennen sich
in unserem Geschaft gut aus und beherr-
schen die Technik. Das ist ein grol3es Plus fiir
uns.“ Dariiber hinaus kennen sie die Kunden
und deren Flachen. ,Unsere Aushilfen arbei-
ten quasi selbststandig. Wir besprechen am
Tag vorher, welche Kunden am ndchsten an
der Reihe sind. Danach arbeitet unser Fahrer
aber alles allein ab“ fugt er hinzu.

Wir bieten die komplette
Ernte vom Mdbhen tiber
das Wenden und
Schwaden bis zum
Hdckseln und Walzen im
Gras an.

_‘ Florian Hollinger, Lohnunternehmer

Den Abtransport der
Silage iibernehmen
bei LU Hollinger zu
90 % die Kunden in

Eigenregie. Bei diesen
Kunden stellt das
Lohnunternehmen in
der Regel den
Hacksler und das
Walzfahrzeug.

Abgerechnet wird die Maisernte nach
Hektar, in der Grassilage nach Stunden. Der
Dieselverbrauch wird gesondert in der
Rechnung ausgewiesen. ,,Besser und fairer
ist es, nach Stunden abzurechnen. Gerade
bei uns, wo hauptsichlich die Kunden in
der Maisernte die Abfuhrlogistik iiberneh-
men. Wenn der Hacksler steht, weil die Ab-
fahrer nicht hinterherkommen, geht das
auf meine Kosten®, gibt Florian Hollinger zu
bedenken. Zwei seiner Maschinen sind mit
SHREDLAGE Crackern ausgeriistet — der
Rest der Flotte mit den grolten Standard-
Crackern. Die Kunden legen nach seiner
Aussage heute hohe Anspriiche an die Auf-
bereitung der Maiskdrner. Sie ein- oder
zweimal in der Mitte durchzuteilen, reiche
schon lange nicht mehr aus. ,,Am besten
sollte das Korn komplett zerrieben und in
der Silage nicht mehr wiederzufinden sein.
Einige Betriebe lassen SHREDLAGE, also
sehr lange Schnittlangen ernten. Diese
starten tendenziell etwas friher in die
Maisernte, damit die ordnungsgemale Ver-
dichtung im Silo sichergestellt werden
kann®, erklart Florian Hollinger.

Self- und Handler-Service

Der Maschinenpark wird so weit wie moglich
in der eigenen Werkstatt selbst gewartet
und im Winter repariert. Bei Software- und
Elektronikproblemen sowie Garantierepara-
turen kommt aber der Vertriebspartner von
CLAAS zum Zug — im Falle von LU Hollinger
ist das die Firma Landtechnik Gruber aus
Dorfen. Zu den zehn Hackslern kommen
noch 14 Mahdrescher, die auch alle im Win-
ter durchgesehen werden missen. ,Uns
wird also nicht langweilig, wenn auf dem
Feld nichts mehr zu tun ist, sagt Josef Hol-
linger mit einem Augenzwinkern.

Dass das Lohnunternehmen in der Ern-
tetechnik voll und ganz auf cLAAS setzt,
hangt auch mit der jahrelangen intensiven
Zusammenarbeit mit der Firma Gruber zu-
sammen. ,Der Service ist spitze. Selbst
wenn es in der Ernte mal zu einem Ausfall

kommt, sind die Werkstattmitarbeiter
schnell da. Stillstand konnen wir uns immer
weniger erlauben. Gerade wenn wir uns die
Getreideernte ansehen, stehen unsere Mah-
drescher 330 Tage im Jahr in der Halle. In
den restlichen Wochen missen sie ihr Geld
verdienen®, gibt Josef Hollinger zu beden-
ken. Die sehr gute Ersatzteilversorgung sei
ein weiterer wichtiger Grund fir ihn, cLAAS
Erntemaschinen zu fahren. ,Spatestens in-
nerhalb eines Tages sind alle Teile da, selbst
wenn es Dinge sind, die selten ausfallen®, ist
er Uberzeugt. Als Beispiel nennt er einen
Schaden, der einmal an einem Beschleuni-
ger aufgetreten ist: ,Wir haben den komplet-
ten Beschleuniger abends um 10 Uhr be-
stellt. Morgens um 8 Uhr war er auf dem
Hof. Nach dem Einbau ging es direkt mit der
Ernte weiter. So muss das sein!“

Aktiver Youngtimer
Das dlteste aktive Pferd im Hacksler-Stall
ist im Lohnunternehmen Hollinger ein
JAGUAR 880. Dieser hat mittlerweile 27 Jah-
re und 10.800 Motor- bzw. 8.105 Trommel-
stunden auf dem Buckel. Er geht zu Spitzen-
zeiten in der Grassilageernte aber noch im-
mer in den Einsatz. ,,Der Hacksler ist voll ein-
satzbereit und macht seine 100 h pro Jahr.
Natirlich lauft er nicht mehr in der ersten
Reihe. Es gibt aber diese Tage im ersten und
auch zweiten Schnitt, an denen alle Maschi-
nen raus zu den Kunden missen, damit wir
die Auftrige abgearbeitet bekommen.
Da leistet dieser Hacksler noch sehr gute
Dienste®, beschreibt Josef Hollinger den
JAGUAR 880.

Zum Abschluss lasst er noch einmal den
60 SF laufen: Motor starten, Hackselaggre-
gat aktivieren — alles funktioniert einwand-
frei. Und geht der 60 SF dieses Jahr auch
noch in den Mais? ,Hochstens beim Old-
timer-Hackseln. Die Maschine hat ihren
Dienst schon lange geleistet”, freut sich Jo-
sef Hollinger und fahrt das gute Stiick zu-
riick in die Maschinenhalle. -
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Hacksler-Vorsatzgerite

,,Der Vorsatz bildet eine
Einheit mit dem Hacksler”

Bestmogliche Hackselleistung und -qualitit hiangen von vielen Faktoren ab, beginnen
aber eindeutig schon beim Vorsatz. Die neue ORBIS Generation hat diesbeziiglich ein vollig
neues Kapitel aufgeschlagen. Und was kommt in Zukunft? Mehr dazu haben uns die
Technikexperten bei CLAAS erldutert.

= Warum ist der Vorsatz beim Hacksler so
wichtig? Und warum ist es fiir CLAAS so
wichtig, alles selbst zu entwickeln?

» Matthias Niederer (Produktmanager
JAGUAR Vorsatzgerite): Der Vorsatz bildet
eine Einheit mit dem Hacksler, nur als opti-
mal abgestimmtes Gesamtsystem entfaltet
er die gewiinschte Leistung. Und nur, wenn
wirdas Know-how selbst haben, also von der
Entwicklung bis zur Fertigung alles aus einem
Guss ist, kdnnen wir ein Produkt liefern, das
die Anforderungen der Kunden wirklich voll-
standig erfullt.

» Jiirgen Brolz (Leiter Entwicklung Hacks-
ler-Vorsatzgerite): Ein nicht zu unterschat-
zender Aspekt ist die Arbeitsqualitat, sei es
beider Pick-up, die das Material auf dem Feld
absolut sauber aufnehmen soll, oder das
Maisgebiss, das keine Kolben verlieren darf.
Aulerdem extrem wichtig: Die Technik muss
alleErntegiter rund um den Globus und unter
teils sehr unterschiedlichen Einsatzbedin-
gungen aufnehmen und an den Hacksler
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Ubergeben konnen. Knickt der Stangel im
Maisgebiss zum Beispiel an der falschen Stel-
le, schafft die Hackseltrommel keinen opti-
malen Schnitt. Der Gutfluss beginnt bei den
Fingernvorn beim Schnitt sowie der Aufnah-
me und endet im Hacksler mit dem Auswurf-
rohr. Das zu optimieren Uberlassen wir kei-
nem Zulieferer, daflir ist das Vorsatzgerdt zu
essenziell.

= Niederer: Nicht zu vergessen ist am Ende
der Entwicklung die sogenannte Validierung,
also die Qualitats- und Belastungskontrolle
zur Priifung, ob das Produkt allen Einsatzbe-
dingungen wirklich standhalt, bevor es in die
Serienfertigung geht. Der Aufwand, den wir
selbst dazu betreiben, setzt meines Erach-
tens schon Maldstibe in der Branche.

® Brolz: Das bezieht tibrigens auch Service-
und Verschleildeffekte mit ein. In den Lasten-
heften fiir die Entwickler steht dies von Anfang
an drin, aber die Verschleilbeffekte, etwa bei
bewdssertem Silomais mit hohem Sandanteil,
tauchen teils erst nach Jahren auf. Die inten-

sive Validierung im Entwicklungsprozess ist
daher ein Aspekt, aber auch die spateren Er-
kenntnisse aus Dauerlauf-Maschinen und
Marktmeldungen missen direkt in die Ent-
wicklung einfliefen kénnen. Und das geht am
besten, wenn wir alles in einer Hand haben.

= Was stand im Lastenheft fiir das neue
ORBIS im Vergleich zur vorherigen Serie?
®» Niederer: Dessen Starken und Schwachen
waren uns ja bekannt, das war also die Basis
und der Ansatz, um mit der Neuentwicklung
wieder Benchmark zu werden. Dann galt es,
die Anforderungen der Kunden, aber ebenso
unserer Fachhandler und Serviceexperten
weltweit zu ergriinden. Viele Landwirte
mochten beispielsweise gerne eine kurze
Stoppelhohe im Mais erreichen. Entwick-
lungsanforderung war in diesem Fall also,
eine niedrige Stoppelhohe moglichst gut si-
cherzustellen, ohne den VerschleiR tiberpro-
portional nach oben zu treiben. Insofern war
eine Bandbreite zwischen 80 und 300 mm
Stoppelhohe vorgegeben. Und dies funk-
tionsfahig mit jedem JAGUAR Modell und bei
jeder Bereifung.

Auch die Optimierung der Wartung war
ein wichtiger Aspekt, da sie die Lohnunter-
nehmer Zeit und Geld kostet. Im Bereich des
Verschleillschutzes haben wir eine zusatzli-
che verschleilRfeste Variante — das soge-
nannte PREMIUM LINE Paket — entwickelt,
um die Anforderungen der Lohnunterneh-
men bestmoglich zu erfillen.
®» Georg Doring (Produktmanager Feld-
hédcksler CVG): Einen hohen Stellenwert
hatte auRerdem die Vielseitigkeit bei der
Ernte sehr unterschiedlicher Erntegiiter —
das gehort zum Gesamterfolg eines Vorsat-
zes dazu. Nicht zu vergessen ist der variab-
le Vorsatzantrieb mit Blick auf den perfekten
Gutfluss, also die schnittlingenabhingige
Vorsatzgeschwindigkeit je nach Bestand und
Erntegut. Frither wurde durchaus auch mal
derVorsatz eines Fremdfabrikates vor einen
JAGUAR gehdngt. Aber dann fehlt die best-
mogliche Abstimmung mit entsprechenden
Qualitats- und Leistungsverlusten. Ein Mo-
dul am Vorsatz regelt dann die korrekte
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Drehzahlauchinden Ober- und Untergren-
zen der Schnittlangen. Alles andere akzep-
tieren die Hackslerkdufer in der Regel heute
nicht mehr.

= Was macht das quantitativ und qualita-
tivdann aus?

» Niederer: Mehrleistung und -qualitit in
bestimmte einzelne Zahlen fassen zuwollen,
macht keinen Sinn, sondern ist stets abhin-
gig vom Fahrer und der Erntesituation. Ein
eher unerfahrener Fahrer ist mit dem Auto-
matikmodus in der Lage, deutlich sicherer
und drastisch mehr zu ernten. Ein ,alter
Hase“ mit 10.000 Hackselstunden weil}, was
ermacht. Firihnistein Automatikmodus ein
Startpunkt, den er mit seiner langjahrigen Er-
fahrungim Bedarfsfall ibersteuern kann. Was
aber sicher gesagt werden kann: Die Zuver-
lassigkeit und der Mehrdurchsatz sind signi-
fikant hoher, wenn Hicksler und Vorsatz per-
fekt aufeinander abgestimmt sind.

Ich wiirde aber gern zum Stichwort Las-
tenheft fir die jlingste orRBIS Baureihe noch
die Aspekte Sicherheit, Achslasten und Fah-
rerkomfort ansprechen. Mit dem aktuellen, in
das Maisgebiss integrierten Transportsystem
sehe ich cLAAS als Vorreiter in der Branche.
Das vorherige separate Transportfahrwerk
war mit Blick auf die Achslast des Hackslers
eine gute Losung, aber viele Kunden mochten
diese ,,absatzige” Losung nicht.

Insofern haben wir im ersten Schritt das
Stitzrad in den Vorsatz integriert. Mit dem
Wissen, dass die Fahrer ungern auf- und ab-
steigen, um per Hand den Schutz fiir die Stra-
Renfahrt an- und abzubauen, haben wir im
zweiten Schritt die Verschutzung ebenfalls
voll in das ORBIS integriert. Das kommt her-
vorragend an, wir waren zum Beispiel wih-
rend der Agritechnica selbst tiberrascht, wie-
viel positives Feedback es dazu gab. Der Fah-
rer ist per ,,Knopfdruck® immer legal auf der
Strale unterwegs und kann gleichzeitig
durch die vermiedenen Ristzeiten die effekti-
ve Arbeitszeit auf dem Feld steigern.
® Doring: Ein typisch deutsches Thema ist
dariiber hinaus die maximal zuldssige Trans-

Michael Klapprott, LU Speller, Wippingen

,,Das neue ORBIS klappt super!*

Das sagt Michael Klapprott, Inhaber und Ge-
schdftsfiihrer des Lohnunternehmens Speller im
niedersdchsischen Wippingen. Das Unternehmen
mit sieben Festangestellten sowie bis zu 15 Aus-
hilfen bietet samtliche landwirtschaftliche Dienst-
leistungen an, bis auf Pflanzenschutz und Arbeiten
rund um Riiben. Hinzu kommen auferlandwirt-
schaftliche Erdtransporte mit Schlepper-Gespan-
nen. ,,Ein fiir uns wichtiges Segment ist die Griin-
futterernte fiir Milchviehbetriebe und die Mais-
ernte in Bullenmastbetrieben sowie Biogaskun-
den” erkldrt Michael Klapprott. Dafiir kommen
drei CLAAS JAGUAR 960 zum Einsatz. ,,Zwei Ma-
schinen laufen ausschliefllich in der Maisernte, eine
zusdtzlich auch im Gras. In unserer Region spielt
die Grassilageernte nicht die Rolle wie etwas wei-
ter Richtung Norden an der Kiiste“, fiigt der Lohn-
unternehmer hinzu.

Die 650 PS starken Hdcksler sind allesamt mit
zehnreihigen ORBIS Vorsdtzen ausgeriistet. ,, Die-
se Kombination passt am besten in unsere Region
und zu unseren Kunden. Wir hatten auch schon
einen JAGUAR 970 mit Doppelmotor und 12-Rei-
her im Betrieb. Die Maschine hat allerdings zu viel
Leistung fiir unsere Einsatzbedingungen. Die Haick-
selkette lief nie richtig rund und auf dem Silo hat-
te der Walzschlepperfahrer Stress*, blickt er zu-
riick. Mit den drei orRBIS Vorsdtzen ist er sehr zu-
frieden, wobei zwei davon aus der neusten Genera-
tion kommen. ,,Der neue Vorsatz liuft super — egal
ob 60 oder 30 t/ha geerntet werden. Das schnelle

Klappen, der integrierte Schutz ist permanent da-
bei, genauso wie die Rdder zur Abstiitzung fiir die
Straflenfahrt, die automatisch ein- und ausfah-
ren, sind vom Entwicklerteam technisch super ge-
lost worden. Als Fahrer muss ich gar nicht mehr ab-
steigen®, ist Michael Klapprott iiberzeugt von der
Technik. Auch beziiglich Haltbarkeit und Schmutz-
toleranz des Systems sieht er bisher keine Proble-
me: ,,Das eine der beiden neuen ORBIS ist bereits in
der zweiten Ernte auf nun insgesamt 1.200 ha ge-
laufen. Auch wenn es mal matschig wird, funktio-
niert das Ein- und Ausfahren des Transportschut-
zes einwandfrei.” -

portbreite von 3 m gemaf StVO. Alles liber
3mTransportbreite bedarf einer Ausnahme-
genehmigung. Weltweit gesehen interessiert
das kaum jemanden, nur hierzulande. Inso-
fern muss die Vorsatzentwicklung dem im-
mer Rechnung tragen. Die Vorgangerbaurei-
he war beim 12-reihigen ORBIS breiter, hier
lag somit fiir die Konstrukteure eine grolle
Herausforderung, auch die Arbeitsbreite S m
auf besagte 3 m Transportbreite zu ,,schach-
teln“. Die Z-formige Klappung ist eine super
Losung, finden auch unsere Kunden, und sie
istin 20-30 sek realisierbar. Schliellich zahlt
in der Ernte jede Minute.

= Sie haben anfangs erwahnt, dass der
Vorsatz zunehmend eine grofere Frucht-
artenvielfalt aufnehmen kdnnen soll.
Braucht es dazu nicht auch ein senkrechtes
Trennmesser, vergleichbar dem am Raps-
schneidwerk etwa fiir Mais-Bohnen-Mi-
schung? Oder einen speziellen Hacksler-
vorsatz?

®» Brolz: Auch diesbeziiglich sehe ich cLAAS
mit dem neuen ORBIS gut aufgestellt. Wenn
man Mahwerk und Schwader einbezieht, kann
man mit der Pick-up sehr viel an Halmgiitern
bewerkstelligen. Das DIRECT DIscC istdariiber
hinaus eine , Allzweckmaschine“ von klein-
wiichsigem GPS-Bestand bis hin zur Durch-
wachsenen Silphie. Eine Herausforderung ist
generell die Bestandstrennung beim Mais-
Bohnen-Gemisch. Im Speziellen wird es auf
dasVerhaltnis ankommen zwischen Mais und
Bohnen, um dementsprechend die Erntetech-
nik einzusetzen. Sollte das DIRECT DIsc die
richtige Wahl sein, so sind hier optional die
seitlichen Trennmesser erhaltlich.

Fiir sie stehen die Hackslervorsitze im
Fokus ihrer Arbeit bei cLAAS (v.L.n.r.):
Manuel Hugger (Leiter Entwicklung
Hacksler-Verfahrenstechnik), Jiirgen Brolz
(Leiter Entwicklung Hacksler-Vorsatzgerate)
und Matthias Niederer (Produktmanager
JAGUAR Vorsatzgerite).
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LU Thomas Vetter, Kleinkuchen

Kleine Flachen, groRe Arbeitsbreiten

Das Lohnunternehmen Vetter aus dem baden-
wiirttembergischen Kleinkuchen mit drei Festan-
gestellten und ca. 40 Aushilfskrdften bietet haupt-
sdchlich landwirtschaftliche Dienstleistungen von
der Aussaat bis zur Ernte an. In der Griinfutter-
ernte kommen insgesamt vier Hdcksler, drei da-
von JAGUAR, zum Einsatz. ,,Wir hdckseln hier sehr
viel Gras. Die Schnitte ziehen sich bei uns sehr in
die Ldnge, da wir in unterschiedlichen Hohenla-
gen arbeiten”, erkldrt Thomas Vetter. Er schatzt,
dass seine Maschinen deshalb zwei Drittel ihrer
Stunden im Gras eingesetzt werden und ein Drit-
telim Mais. ,,Unsere cCLAAS Hdcksler haben Motor-
leistungen von 585 bis 790 PS und sind mit ORBIS
Vorsdtzen ausgeriistet: der JAGUAR 950 von 2013
mit einem 10-Reiher der ersten Generation, unse-
re beiden 970er von 2019 und 2023 mit einem 10-
und einem 12-Reiher der neuen Generation®, fiihrt
er weiter aus: ,Wir setzen hier trotz der recht klei-
nen Fldchen von durchschnittlich 2 bis 3 ha gerne
die grofSen Arbeitsbreiten ein, da damit das An-
schneiden deutlich einfacher und ruhiger ablduft.“
Im Vergleich der beiden orBIS Generationen fdllt
ihmvor allem das bessere Arbeitsergebnis der neu-
en Variante positiv auf: ,,Durch den insgesamt fla-
cheren Aufbau des Vorsatzes ist es moglich, tiefer
und in einem flacheren Winkel abzuschneiden. Die
Zufiihrung und der Gutfluss der abgeschnittenen
Maispflanzen zum Einzugsaggregat funktionieren
fliissiger als bei den dlteren Vorsatzaggregaten.
Allerdings stellte Thomas Vetter in puncto Ver-
schleifd in gewissen Bereichen Verbesserungspoten-

zial fest: ,,Der Verschleifl an den Zufiihrungsorga-
nen beim ersten ORBIS der neuen Generation ist
etwas hoher als beim alten ORBIS. Wir mussten
hier schon nachschweiflen. cLAAS hat das Thema
erkannt und schon beim zuletzt gelieferten or-
BIS verbessert.” Deutlich besser gefillt ihm beim
neuen ORBIS die Klappung. Diese lduft erkenn-
bar schneller ab. Zusdtzlich verfiigt der 12-reihige
Vorsatz des Lohnunternehmers iiber den integrier-
ten Transportschutz. ,Das ist sehr gut gelgst. Man
hat den Schutz immer dabei und muss nicht mehr
absteigen®, lobt er dieses Feature des Vorsatzes.
Durch das integrierte und automatisch ausfahr-
bare Fahrwerk am oRrBIs der zweiten Generation
sei auch die Strafenfahrt sehr komfortabel. @
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In die neue oRrBIS Generation sind Stiitzrader
und Schutz so integriert, dass der Fahrer nicht
mehr zum Umbau aussteigen muss.

» Manuel Hugger (Leiter Entwicklung
Hacksler-Verfahrenstechnik): Spezielle Vor-
satze fiir derartige Nischen zu entwickeln, er-
gibt jedoch wenig Sinn. SchliefSlich missen
die Lohnunternehmer mit der Technik Geld
verdienen kénnen. Deshalb sind die vorhan-
denen Vorsitze eine sehr gute Losung und
im Bedarfsfall mit Anbauteilen bzw. optiona-
len Losungen zu erganzen. Doch ein Trenn-
messer beim Maisgebiss auf die Transport-
breite bzw. -hhe zu klappen, ist schon eine
Riesenherausforderung.
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= Stichwort Gutflussoptimierung: Was
lasst sich diesbeziiglich fiir Gras noch op-
timieren?

® Hugger: Mit entscheidend ist eine gleich-
malige Materialzufuhr. Diese hangt im Gras
ganz klar von der Schwadstarke und -form
ab. Hier zu optimieren, niitzt dem Hacksler.
Unterschiedlichen Bestandsaufwuchs kann
natirlich auch das Mahwerk nicht dndern,
aber es ware schon hilfreich, beim Wenden
und Schwaden nicht noch zusatzliche ,Un-
stetigkeiten zu produzieren.

= Derzeit bilden zwo6lf Reihen die Ober-
grenze beim Maisvorsatz. Geht noch mehr?
®» Br6lz: In diese Richtung gehtes eindeutig,
sicher in Abhdngigkeit von Bestand, Frucht
und Hackslerleistung bei gleichzeitiger Ein-
haltung der StraRenverkehrsordnung, d. h.
Gewichtim Sinne von Achslasten und Trans-
portbreite. Komfortables Klappen und die
entsprechende Verschutzung sind dabei fiir
uns gesetzt.

® Doring: Speziellin den eher trockenen Jah-
ren mit etwas geringeren Gesamtertragen
zeigt sich der Trend zu groReren Arbeitsbrei-
ten bei gleicher PS-Zahl, um so mehr Leistung
aus der Maschine zu holen. In Deutschland
ist der 8-Reiher-Markt riicklaufig, mit klarer
Tendenz zu grolberen Breiten.

= Niederer: Der Vorteil groRerer Arbeitsbrei-
tenistu.a., dass die Erntekette auf dem Feld
langsamer unterwegs ist, mehr Ruhe herrscht
und das Anhackseln deutlich einfacher wird,
gerade auf kleiner strukturierten Flachen.

= Welche Durchsatzmengen erwarten Sie
in Zukunft?

®» Niederer: Theoretisch liegen wir heute
schon bei 350-400 t/h ...

® Doring: ... allerdings liegt der Anteil soge-
nannter Prozesszeiten selten hoher als 60—
70 %. AuRerdem sind die vorhandenen Lo-
gistikkapazitaten und Walzleistungen wich-
tigere Stellschrauben als die Hackslerleistung
samt Vorsatzbreite und PS-Zahl. Wenn man
4.5 ha/h bei einem guten Mais von 50 t/ha
schafft, liegt man rechnerisch bei ,,nur”
225t/h. Daist eben der Unterschied zwischen
Stoppuhrmessen und realer Praxis. Und
225 t/h missen auch erst einmal verdichtet
werden.

= Wie sieht es mit dem Entwicklungs-
potenzial in Sachen Verschleilfestigkeit
aus?

® Doring: Die Bedeutung dessen steigt im-
mer weiter, gerade aus Sicht der Lohnunter-
nehmer, wobeida auchimmer das Verhiltnis
von Standzeit zu Produktkosten zahlt. Dies-
beziiglich sind wir heute bereits sehr gut auf-
gestellt. Das zeigen auch die sehr hohen Aus-
ristungsquoten mit ,,PREMIUM LINE Teilen.
Das reduziert Montagezeiten durch lingere
Standzeiten der Teile und erhoht somit die
Wirtschaftlichkeit. Wer dies in der Praxis ein-
mal ausprobiert hat, will nicht mehr zuriick.

= Lisst sich das beziffern?
®» Niederer: Nein, jedenfalls nicht, wenn Sie
die Aussage ,doppelter Preis bei dreifacher
Standzeit” erwarten. Das hdngt immer von
vielen Einflussfaktoren ab und ldsst sich nicht
pauschalisieren. Eine Stellschraube der Zu-
kunft bleibt beispielsweise die Beschichtung
von Bauteilen und damit eine Erhchung der
Standzeit. Indenvergangenen Jahren haben
wirin diesem Bereich sehrviel unternommen.
Ein Beispiel sind die orB1S Messer. Die
PREMIUM LINE Komponenten sind so gut
geworden, dass nun die Messer eine sehr
hohe Standzeit aufweisen. Dadurch ist uns
aufgefallen, dass nun die Schraubenkopfe
der Messerbefestigung eher verschlissen
sind als die Messer selbst. Wir haben sofort
reagiert und die Schraubenkopfe ebenfalls
beschichtet, damit es wieder passt. Aber
Hfertig“ wird die Entwicklung vermutlich nie
sein. Das hat zwei Griinde: Die Hektarleis-
tungen der Maschinen und damit die Ernte-
mengen werden in der Zukunft weiter zu-
nehmen und auf der anderen Seite nahern
wir uns beim Vorsatz immer mehr dem Ma-
ximum, was wir an Bauraum, Gewicht und
Materialgite realisieren kénnen. -



Total cost of ownership

Gesamtbetriebskosten zahlen

Das ,,billig gekauft” nicht die wirtschaftlichste Losung sein muss, ist den meisten
Unternehmen schon lange bekannt. Eine Methode, um die Gesamtkosten einer geplanten
Investition in die Kaufentscheidung einzubeziehen, ist die sogenannte TCO-Analyse, bei
der Uiberraschende Ergebnisse herauskommen kdnnen.

ugegeben, der Neukauf einer Maschi-

neistin der Regel nicht billig. Doch der

zundchst hoch erscheinende Anschaf-
fungspreis relativiert sich meist, wenn man
auch die spater anfallenden Folgekosten bei
der Kaufentscheidung beriicksichtigt. Ein
Werkzeug, um diese Kostenpositionen zu
vergleichen, ist die sogenannte TCO-Analy-
se. TCO steht als Abkiirzung fiir den engli-
schen Begriff ,total cost of ownership®, was
ins Deutsche Ubersetzt so viel bedeutet wie
,Gesamtbetriebskosten®. Der Aufwand fiir
eine solche Analyse ist allerdings hoch, denn
fur ein verldssliches Zahlenwerk benétigt
man eine breit aufgestellte Datenbasis.

Wie eine TCO-Analyse in der Praxis ab-
laufen kann, zeigt das Beispiel einer Berech-
nung fur den selbstfahrenden Feldhacksler
JAGUAR. Die Basis dieser Analyse bilden die
Ergebnisse einer Masterarbeit, die Bene-
dikt Bodensteiner als Master of Science
Agricultural Economics am Albrecht Daniel
Thaer Institut der Humboldt-Universitat in
Berlin im Jahr 2020 geschrieben hat. Fiir die
Untersuchungen wurde als erstes ein Frage-
bogen entwickelt, um bei insgesamt
29 JAGUAR Kunden in Amerika, Frankreich,
England und Deutschland eine umfassende
Datenerhebung durchzufiihren. Alle Betrie-
be setzten mindestens einen JAGUAR ein,
der zum Zeitpunkt der Erhebung drei und
mehr Jahre alt und Uber mindestens
900 Trommelstunden im Einsatz gewesen

Verschleilteile

Reparaturen G 0/
(1]
4%
Investition
(Kaufpreis und Zinsen
minus Restwert)
32%
Kraftstoffverbrauch
42%

Abbildung 1: Gesamtbetriebskostenanalyse
eines CLAAS JAGUAR 950 bei 3.000 Einsatz-
stunden Grafik: cLAAS

war. So konnte genug Datenmaterial aus der
Praxis erfasst werden, um samtliche mit
dem Einsatz der Maschinen verbunden Kos-
ten zu ermitteln und zu verrechnen.

Weil der JAGUAR 950 unter den erfass-
ten Maschinen besonders haufig vertreten
war, konnte cLAAS daraus eine beispielhafte
Gesamtbetriebskostenanalyse speziell fir
dieses Modell entwickeln. Dazu zeigt die
Abbildung 1flir eine Maschine mit 3.000 Be-
triebsstunden bei jeweils 50 % Mais- bzw.
Graseinsatz, mit welchen Anteilen die ein-
zelnen Kostenpositionen tiber die Gesamt-
kosten verteilt sind.

68 % sind Folgekosten

Die Grafik zeigt auf, dass allein 42 % der Ge-
samtkosten auf den Kraftstoffver-
brauch entfallen, aber nur 32 %
auf die Investitionskosten
(unter Berlicksichti-
gung von Finanzie-
rungskosten und

Wiederverkaufswert). Die weiteren Positio-
nen liegen bei 13 % Kostenanteil fiir den
Fahrer, 6 % fir die Verschleilteil-, 4 % fiir
die Reparatur- sowie 3 % fiir die Wartungs-
kosten. Bei den letzten beiden Positionen
wurden die Kosten der von CLAAS seinerzeit
angebotenen 5-jahrigen Garantieverlange-
rung bzw. eines Wartungsvertrages ange-
setzt. Insbesondere die Garantieverldnge-
rung schafft hier die Absicherung einer
schwer zu kalkulierenden Kostenposition.

Insgesamt liegen die Folgekosten mit
68 % Anteil an den Gesamtkosten doppelt
so hoch wie die Investitionskosten. Uberra-
schend sind dabei vor allem die Kraftstoff-
kosten: Setzt man 10 h Hackslereinsatz pro
Tag (bei 60 I/h Durchschnittsverbrauch tiber
alle Fruchtarten gesehen) an, so kostet al-
lein der Kraftstoff fast 1.000 €/Tag. In der
Maisernte kann der Verbrauch in der oberen
Leistungsklasse aber auch bei mehr als
2.000 €/Tag liegen. Im Gegensatz zu den
Kraftstoffkosten werden die Verschleilskos-
ten in der Praxis allerdings eher liberbewer-
tet. Mit einem Anteil von 6 % an den Ge-
samtbetriebskosten sind sie im Vergleich zu
den Kraftstoffkosten tatsachlich um ein Viel-
faches geringer.

Dafiir, dass das subjektive Empfinden bei
den Kosteneinschdtzungen oft ganz anders
liegt als die Realitat, hat Benedikt Boden-
steiner eine einleuchtende Erklarung: ,Ein-
malige Ausgaben wie z.B. die Investitions-
und Verschleilsteilkosten fallen immer deut-
lich starker auf als die Kosten, deren Bezah-
lung sich eher kontinuierlich tiber einen lan-
gen Nutzungszeitraum erstrecken.” Ziel
muss es aber sein, die 6konomisch richtige
Entscheidung zu treffen. Hier ist die TCO-
Analyse ein gutes Instrument, um zunachst
Transparenz zu schaffen und damit die fir
den Betrieb wirtschaftlichste Technik zu
identifizieren. -

Georg Doring

Foto: Redaktion LOHNUNTERNEHMEN
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FINANZIERUNG

BIS 2027

Eine Kette, ein Ziel,
Alles fUr die beste Silageqgualitat.

Ob DISCO, LINER, JAGUAR oder CLAAS Traktoren: Alle Maschinen in der CLAAS Erntekette
werden nach einem einfachen Prinzip entwickelt. Wir haben unseren Job erst dann richtig
gemacht, wenn Sie in Ihrer Silage die beste Futterqualitat erreicht haben. Mit dieser Gesamt-
kompetenz stehen wir Ihnnen vom Mahen Ubers Hackseln, Transportieren und Verdichten bis
zur Dokumentation als Experten immer mit der passenden technischen Losung zur Seite.

Wir unterstiitzen Sie auf dem Weg zu Ihrem perfekten Ernteergebnis.
Darauf kénnen Sie sich verlassen.

cans ||| |[IEE

* Finanzierungsangebot und Vertragsdetails bei allen teilnehmenden CLAAS Vertriebspartnern in Deutschland.



